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UCHWALA NR XXXV1/261/2020
RADY MIEJSKIEJ TOMASZOWA MAZOWIECKIEGO

z dnia 26 listopada 2020 r.

w sprawie przyjecia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Tomaszowie Mazowieckim"

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2020 r.
poz. 713 1 1378), w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 1 i ust. 3, art. 13 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1944), Rada Miejska Tomaszowa Mazowieckie-
go uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Ma-
zowieckim”, ktory stanowi zatacznik Nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

§ 3. Traci moc uchwata Nr IX/70/2015 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 29 kwietnia
2015 roku w sprawie przyjecia ,,Planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Toma-
szowie Mazowieckim” (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2015 r., poz. 2308, z 2019 r. 1271).

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewoddz-
twa Lodzkiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej Tomaszowa
Mazowieckiego

Krzysztof Kuchta
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Zatacznik do uchwaly Nr XXXV1/261/2020
Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego

z dnia 26 listopada 2020 r.

public
transport

marcin gromadzki
PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
W TOMASZOWIE MAZOWIECKIM

Gdynia — Tomaszoéw Mazowiecki, czerwiec — sierpien 2020 r.
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. Kierunki rozwoju transportu publicznego

. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

. Planowana oferta przewozéw uzytecznosci publicznej w Tomaszowie Mazowieckim i gminach oSciennych

1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim

Celem gtéwnym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Ma-
zowieckim i gminach sgsiadujacych, z ktorymi Miasto Tomaszow Mazowiecki podpisato porozumienia w
sprawie powierzenia organizacji transportu publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbioro-
wego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtdwnym przejawem w miastach jest udziat transportu
publicznego w przewozach na poziomie 25- 50%.

Cele uzupehiajace planu sg nastgpujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepetnosprawnych,
wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego jako realnej alternatywy dla realizacji podrézy samochodami
osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzywilejowanie pojazddéw transportu zbiorowego
w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujgca transport miejski i transport regionalny — przede wszyst-
kim w zakresie taryfowo- biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa we-
ztow integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na §rodowisko — poprzez utrzymanie zatozonego
udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich oraz sukcesywna wymian¢ i modernizacj¢ taboru au-
tobusowego.

5. Realizacja ustug przewozowych w transporcie miejskim pojazdami elektrycznymi, ktoérych udziat, zgod-
nie z art. 36 ust. 1 ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r.
poz. 908, 1086), powinien by¢ nie mniejszy niz 30% we flocie uzytkowanych pojazdéow. Decyzja w tym zakre-
sie zostanie uzalezniona, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, od wynikéw analizy kosztow i korzysci
wprowadzenia i funkcjonowania pojazdow elektrycznych w sieci komunikacyjne;j.

Gléownym zadaniem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu transporto-
wego) jest zaplanowanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, realizowanych na obszarze Miasta
Tomaszéw Mazowiecki i gmin sgsiednich (z ktérymi Miasto Tomaszéw Mazowiecki — jako organizator trans-
portu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego), zgodnie z zasadami zrownowa-
zonego rozwoju, ktoére wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno- gospodarczego i
negatywnych nastepstw niekontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma daze-
nie do racjonalnego zakresu ustug swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Tomaszowa Mazowiec-
kiego i gmin o$ciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

- dostosowanie ilo$ci i jako$ci ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla 0sob z niepelnosprawnoscia,

- zapewnienie wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla podrozy
wiasnym samochodem osobowym,

- koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego,

- redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

- efektywno$¢ ekonomiczno- finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewo-
zowej 1 infrastruktury transportowe;.
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Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wo-
jewodztwa t6dzkiego, Miasta Tomaszoéw Mazowiecki oraz gmin objetych planem.

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktoérej beda realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,

- okre$lenie zasad finansowania ustug przewozowych,

- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu,
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow,

- okreslenie standardow ushug przewozowych uzyteczno$ci publiczne;j,

- organizacj¢ systemu informacji dla pasazerow;

- okreslenie linii komunikacyjnych, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdow elektrycz-
nych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich uzytkowania.

1.1. Wizja transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim

Wizja transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i w gminach o$ciennych objetych obstuga orga-
nizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spet-
niajacego oczekiwania pasazeroOw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy reali-
zowanych wlasnym samochodem osobowym, dostgpnego takze dla oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego w Tomaszowie Mazowieckim

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o pu-
blicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2019 poz. 2475, 2493, z 2020 poz. 400, 462, 875) oraz z rozporza-
dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 Nr 117, poz. 684).

Zakres planu obejmuje obszar miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz gmin Inowtddz, Lubochnia, Tomaszow
Mazowiecki oraz Ujazd w powiecie tomaszowskim, a takze miasta i gminy Wolborz w powiecie piotrkowskim,
natomiast przedmiotowo:

- metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego,
- uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego,
- obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozow w transporcie publicznym,

- ocene 1 prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci pu-
blicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom z niepetno-
sprawnos$cig oraz osobom o ograniczonej zdolno$ci ruchowej,

- preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkéw transportu,

- planowang ofertg¢ przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy poziom
jako$ciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnos¢ podroznych do infrastruktu-
ry przystankowej,

- zasady organizacji rynku przewozow,
- organizacje systemu informacji dla pasazera,
- zrodta i formy finansowania ustug przewozowych,

- planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty przewozowej, w
tym planowang oferte przewozowa publicznego transportu zbiorowego — wraz z uzasadnieniem propo-
nowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
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- Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.,
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchy-
lajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia
3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia
14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, 1. 354/22 z dnia 23.12.2016 1.);

§ Zielona Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie”, przedstawiong przez komisje
Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;

- Rezolucj¢ Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz
mobilnosci w miescie ( 2008/2217(INI)) (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);

- Rezolucje¢ Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dzialania na rzecz in-
teligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.50);

- ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2019 poz. 2475, 2493, z
2020 poz. 400, 462, 875);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684);

- ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140 oraz z 2020 r.
875, 1087);

- ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r. poz.
908, 1086);

- ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8);
oraz:
- ,Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

- ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjne;j
w migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym”
(Dz. U. 2018 poz. 874);

- dokumenty strategiczne, takie jak:

— ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa todzkiego oraz plan zagospodarowania prze-
strzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego L.odzi” (Uchwata nr LV/679/18 Sejmiku Wojewodztwa
Lodzkiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.);

— ,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa L.odzkiego
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (Uchwata nr XVII/178/15 Sejmiku Wojewodztwa £.6dz-
kiego z dnia 27 pazdziernika 2015 r.);

— ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lodzkiego 2020 (uchwata nr XXXI11/644/13 Sejmiku Wojewodz-
twa Lodzkiego z dnia 26 lutego 2013 r.);

— ,,Regionalny Plan Transportowy Wojewodztwa Lodzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla
celu tematycznego 7 do RPO WL na lata 2014- 2020 (www.rpo.lodzkie.pl/, dostgp: 31.07.2020 r.);

— ,,Strategia Rozwoju Spoteczno- Gospodarczego Miasta Tomaszéw Mazowiecki 2008- 2022 (uchwata
nr XXV/194/08 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 2 kwietnia 2008 r.);

— ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim”
(Uchwata nr IX/70/2015 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 29 kwietnia 2020 r.) oraz
zmiang uchwaty nr 1X/70/2015 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego w sprawie przyjecia ,,Pla-
nu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim”
(Uchwat nr V/53/2019 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 14 lutego 2019 r.);

- studia uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zagospoda-
rowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

- sytuacje spoteczno- gospodarcza;


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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- wptyw transportu na srodowisko;

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci potrzeby osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w miedzywoje-
wodzkich 1 miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentowno$¢ linii komunikacyjnych.
W planie wykorzystano nastepujace zrodla danych i informacji:

- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowickim
1 w gminach oéciennych;

- dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospo-
darcza i spoleczng Tomaszowa Mazowieckiego i gmin o$ciennych;

- dane z urzedéw miast i gmin, urzedow pracy, osrodkdOw pomocy spotecznej, policji, i innych instytucji;
- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

- publikacje gospodarcze (branzowe);

- ksiazki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowej;
- strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zroédtowych, wskazujac na zgodnos¢ planu
transportowego z ich ustaleniami.

W procesie przygotowania planu uwzgledniono wyniki badan wielkosci popytu na poszczeg6lnych liniach
tomaszowskiej komunikacji miejskiej, zrealizowanych w 2018 r.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno- gospodarcza Tomaszo-
wa Mazowieckiego sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS- CoV- 2. Skutki rozprzestrzeniania si¢
koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze beda miaty istotny wptyw na gospodarke. W
czasie sporzadzania dokumentu nie mozna bylo jednak jednoznacznie oceni¢ wptywu epidemii na sytuacje
spoteczno- gospodarcza Tomaszowa Mazowieckiego.

1.3. Definicje i okres$lenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym
(oraz uzupenione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

- autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujacy do
napedu energie elektryczng wytworzona z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wy-
lacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o
systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt
83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

- B&R (Bike&Ride) — system parkingow dla roweréw lokalizowanych przy gldéwnych weztach i przystan-
kach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla kontynuowania
podrézy transportem zbiorowym,;

- infrastruktura ladowania drogowego transportu publicznego — punkty tadowania baterii lub tankowa-
nia wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastruktura towarzyszaca, przeznaczone do tadowania
lub tankowania, w szczegdInos$ci autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

- komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej zor-
ganizowanych przez Miasto na obszarze jego wlasciwosci — Miasta i gmin, ktore z Miastem zawarty porozu-
mienia mi¢dzygminne;

- komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym wykonywane na
regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacja miejska; komunikacja regionalna
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moze by¢ gminnymi, powiatowymi, powiatowo- gminnymi, wojewodzkimi lub migdzywojewodzkimi przewo-
zami pasazerskimi;

- K&R (Kiss&Ride) — system parkingdw lokalizowanych przy gtéwnych weztach publicznego transportu
zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych, przystankach wezto-
wych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na pozostawienie pasazera pojazdu
indywidualnego w celu kontynuowania przez niego podrozy transportem zbiorowym;

- linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach kolejowych, in-
nych szynowych, linowych, linowo- terenowych, albo akwenach morskich lub wodach $rodladowych — wraz z
oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdw na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa
si¢ publiczny transport zbiorowy;

- ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy pojazdem
elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu
drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;

- Miasto — Miasto Tomaszéw Mazowiecki;

- MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim Spotka z ograniczong odpowie-
dzialnoscia, z siedziba przy ul. Warszawskiej 109/111, 97- 200 Tomaszoéw Mazowiecki, okreslana w opraco-
waniu takze jako Spélka;

- organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samorzadu terytorialne-
go albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbioro-
wego na danym obszarze;

- operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsie-
biorca uprawniony do prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z orga-
nizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $§wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

- plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu tez ,,pla-
nem" lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9- 14) ustawy o publicz-
nym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegolowego zakresu
planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

- podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powolana do §wiadczenia zadan wilasnych jednostki
samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy organow przy-
najmniej jednego wilasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad wlasnymi
stuzbami;

- pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym, wyko-
rzystujacy do napedu wylacznie energi¢ elektryczng akumulowang przez podigczenie do zewnetrznego zrodia
zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

- pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogo-
wym, wykorzystujacy do napedu energi¢ elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogni-
wach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobusem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

- przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s0b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozoéw osob w krajowym transporcie drogo-
wym lub potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

- przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze;

- punkt ladowania — urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miegjsce, w ktorym wymienia si¢ lub taduje akumulator stuzacy
do napedu tego pojazdu; punkt fadowania moze by¢ matej mocy (do 22 kW) Iub duzej mocy (wigkszej niz 22
kW);
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- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przew6z osob wykonywany w okreslo-
nych odstgpach czasu i po okre$lonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j;

- P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego, pozwalajagcy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i
kontynuowanie podrozy transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sa przy stacjach i przystankach
kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach weztowych obstlugiwanych komunikacja
zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrézy powraca komunikacja zbiorowa na taki parking, konty-
nuujac powrot pojazdem indywidualnym;

- rekompensata — §rodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi publicznego trans-
portu zbiorowego w zwigzku ze §wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania organizatora publicz-
nego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru;

- stacja ladowania — urzadzenie budowlane obejmujace punkt tadowania o normalnej mocy lub punkt fado-
wania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace
swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz instalacja prowadzaca od punktu fado-
wania do przylacza elektroenergetycznego;

- ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2019 poz.
2475, 2493, 7 2020 poz. 400, 462, 875);

- ustawa o elektromobilno$ci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i paliwach alterna-
tywnych ((Dz. U. 2020 r. poz. 908, 1086);

- TEN- T (Trans- European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca najwaz-
niejsze korytarze taczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogows, kolejowa, wodna i
lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajacym zrdwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wy-
mogoéw ochrony srodowiska, jej interoperacyjnos$¢ oraz spdjnosé réznych systemow transportu;

- umowa o Swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa miedzy organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktdra przyznaje
temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych uslug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j;

- zintegrowany system taryfowo- biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspoélnej taryfy i
biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych $rodkéw transportu na obszarze wiasciwosci organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

- zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmiang §rodka transportu wyposa-
zone w niezbedna dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczego6lnosci: miejsca postojowe, przystanki ko-
munikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z roz-
ktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

- zréwnowazony rozwdéj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzgledniajacy
oczekiwania spoleczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug publicznego transportu zbio-
rowego, zmierzajagcy do wykorzystywania roznych srodkoéw transportu, a takze promujacy przyjazne dla $ro-
dowiska 1 wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

- ZDiUM - Zarzad Drog i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Warszawska 119, 97- 200
Tomaszéw Mazowiecki, wykonujacy zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego na obszarze
wlasciwosci Gminy — Miasto Tomaszow Mazowiecki, czyli Miasta oraz gmin, ktore zawarty z nim porozumie-
nie w celu wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

1.4.Konsultacje spoleczne

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy Miastem i jego jednostkami, a mieszkancami i innymi in-
teresariuszami, ktorego celem jest podjecie optymalnych decyzji w danym zakresie, uwzgledniajacych uzasad-
nione uwagi i opinie mieszkancoéw oraz innych interesariuszy. Celem konsultacji jest bowiem nie tyle poinfor-
mowanie o planowanych zamierzeniach Miasta, co wspdlne z mieszkancami i innymi interesariuszami przygo-
towanie materiatéw do podjecia ostatecznych decyzji. Zadna wtadza publiczna, w szczegdInosci samorzadowa,
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nie jest bowiem w stanie efektywnie wypemia¢ swoich zadan, jesli nie sg jej znane oczekiwania adresatow
decyzji — zar6wno te juz wcze$niej wyartykulowane, jak i te, ktdre zostang ujawnione dopiero w procesie po-
dejmowania decyzji. Konsultacje spoteczne sg dialogiem obywatelskim z wladza samorzadowsg i istotnym me-
chanizmem podejmowania decyzji przez wladzg lokalna, dla dobra wspoélnego catej spotecznosci.

Opracowywany plan wypeini oczekiwania spoleczne, jesli lokalne spoteczenstwo begdzie miato realny wplyw
na ostateczne brzmienie postanowien jego tresci.

Konsultacje spoteczne projektu planu przeprowadzone zostaly zgodnie z art. 5a ust. 1 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. 0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 713, poz. 1378) oraz uchwatg nr XXV1/252/2016 z dnia
31 marca 2016 r. w sprawie przyjecia zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spolecznych z mieszkancami
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki (Dz. Urz. Woj. Lodzkiego z 2016 r., poz. 1884), na podstawie ktorych
wydane zostalo Zarzadzenie Prezydenta Miasta Tomaszowa Mazowieckiego nr 284/2020 z dnia 20 sierpnia
2020 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spolecznych z mieszkancami Tomaszowa Mazowieckiego pro-
jektu aktualizacji ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazo-
wieckim”.

Konsultacje miaty zasieg ogélnomiejski, a do udziatu w nich byli uprawnieni wszyscy mieszkancy Miasta
Tomaszé6w Mazowiecki. Zgodnie z przywotanym Zarzadzeniem, konsultacje odbyly si¢ w dniach od 24 sierp-
nia do 14 wrzes$nia 2020 r.

Informacja o przygotowanym projekcie aktualizacji ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transpor-
tu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim” oraz o szczegotach konsultacji spotecznych, podana zostata do
publicznej wiadomosci odpowiednio:

1) w Biuletynie Informacji Publicznej;
2) w miejskim portalu internetowym;
3) na stronie internetowej Zarzadu Drog i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim.
Projekt dokumentu udostgpniono na stronach internetowych:
- Biuletynu Informacji Publicznej Urzgdu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego — www.bip.tomaszow.miasta.pl;
§ www.tomaszow- maz.pl;
§ www.zdum- tomaszowmaz.bip.eur.pl.
Konsultacje umozliwity wyrazenie opinii w przedmiocie projektu dokumentu — odpowiednio:

1) za posrednictwem wypelionego formularza konsultacyjnego — przesytanego droga elektroniczna na adres:
marek.pekala@tomaszow- maz.pl;

2) korespondencyjnie na adres: Zarzad Drog i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, ul. War-
szawska 119, 97- 200 Tomaszow Mazowiecki.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego w Tomaszowie Mazowieckim” nie wniesiono zadnych uwag do przedtozonego dokumentu — zarowno w
formie elektronicznej jak i pisemne;.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1.Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje si¢ za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia, majacy ogromny
wplyw na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci bedacy efektem motoryzacji indywidu-
alnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych przede wszystkim z niedostateczng przepustowo-
$cig infrastruktury stuzacej temu transportowi i zanieczyszczeniem $rodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje
si¢ dziatania majace na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego
sposobOw przemieszczania si¢, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwoj zrownowazonej mobilnosci ma przyczyniaé si¢ do zwigkszenia dostepnosci obszaréw miejskich, za-
pewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwickszenie efektywnosSci transportu oraz
zmniejszenie szkodliwego wptywu na $rodowisko.
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Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostgpny dla wszystkich, bez wzgledu na ich sprawnos¢ fizyczna,
wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy inne cechy. Zasada rownego dostepu jest
fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza si¢, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z przewagg stosowania
produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozona emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i
nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow, jesli chodzi o kontrolg emisji CO,. Pomimo
postepu technicznego, wzrost natgzenia ruchu i sposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciagle ruszanie i
zatrzymywanie si¢), stanowig coraz wigksze zrodto emisji CO; i tlenkow azotu. Dzigki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddéw, na przestrzeni ostatnich
15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisj¢ tlenku azotu i
czgstek statych o 30- 40%. Warto doda¢, ze nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu®. Szczeg6lnie istotne
jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobdéw przyrody oraz na obszarach, w ktorych
wystepuja przekroczenia stezen dopuszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju trans-
portu elektrycznego, z preferencjami dla torowego, niepowodujacego emisji zanieczyszczen w granicach miast.

Opracowana przez Komisj¢ Europejskg w 2011 r. ,,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki europejskiej polity-
ki transportowej, priorytety i sposoby ich osiagniecia na najblizsze lata (do 2030 r.). W dokumencie tym przed-
stawiono wizj¢ konkurencyjnego i zrownowazonego systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy
jednoczesnym osiggnigciu celu obnizenia emisji CO2 0 60% — co wigza¢ si¢ bedzie z koniecznoscia czgstszego
wykorzystywania autobusoéw i autokaréw oraz transportu kolejowego i lotniczego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS, zapewniajacych lepsze zarzadza-
nie flota pojazdéw i dodatkowe ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepu-
stowosci ciagdw drogowych o 20- 30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci
rozbudowy drog, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sa bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ roOwniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i srodowisko naturalne. ITS
moéglby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi powigzaniami pomiedzy poszcze-
g0lnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego 2014- 2020 r.,
m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zroOwnowazonego rozwoju sprzyjaja-
cego wlaczeniu spotecznemu), zaktadaja promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych
rozwigzan materiatlowych, bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkcji i przetwarzania,
bezpiecznego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligent-
nych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r., ustanawia-
jace wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2014- 2020, okresla dla
wszystkich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych, ze wszelkie cele osiggane beda w sposob zgodny z zasa-
da zrownowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania ochrony i poprawy jakosci srodowi-
ska naturalnego. Wsrod celéw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione zostaly w rozpo-
rzadzeniu m.in.: promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dziataniu
najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wigczenia spotecznego, walka z ubostwem i wszelka
dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zréwnowazonego rozwoju transportu okreslono priorytet inwe-
stycyjny, tj. rozwdj i usprawnianie przyjaznych $rodowisku (w tym o obnizonej emisji halasu i niskoemisyj-
nych) systemow transportu — w celu promowania zréwnowazonej mobilno$ci regionalnej i lokalnej oraz zwigk-
szenie mobilnosci — poprzez taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN- T, w tym
z weztami multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwesty-
cji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspiera¢ rozwdj infrastruk-
tury oraz poprawia¢ tgcznos¢ z kompleksowa i bazowa siecig TEN- T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem i wszelkg dyskrymina-
cja, okreslono priorytet inwestycyjny, tj. promowanie wilaczenia spotecznego, przez lepszy dostgp do ustug
spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej 1 spotecznej
ubogich spotecznosci na obszarach miejskich i wiejskich.
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Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawiera¢ bedzie cale wspar-
cie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa partnerstwa okresla zintegrowane
podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia gtdéwne obszary priorytetowe i sto-
sowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegodlnych regionow sa
przekazywane w ramach realizacji krajowych programéw operacyjnych, ktore wyznacza m.in. osie prioryteto-
we, priorytety inwestycyjne i cele szczegotowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajace.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa”, okre§la strategie interwencji funduszy eu-
ropejskich w latach 2014- 2020, zgodng ze Strategia Europa 2000. Fundusze europejskie, zgodnie z ta umowa,
wspieraja realizacj¢ celow zdefiniowanych w Strategii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczego6lnosci zwigksza-
nie spojnosci terytorialnej. W umowie przedstawiono szczegdtowa diagnoze aktualnej sytuacji w kraju oraz
identyfikacje podstawowych probleméw dla ktorych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich,
wspomagajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich probleméw jest niewystarczajaca spojnos¢ spoteczna i teryto-
rialna, a w tym niewystarczajaca dostepnos$¢ transportowa w ukladzie krajowym i regionalnym.

Jako barier¢ rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostgpnos¢ komunikacyjng do miast woje-
wodzkich oraz do miast subregionalnych, pelniacych wazne funkcje w lokalnych rynkach pracy i ustug. Efek-
tem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transportowej oraz niedostatecznej oferty systemu transporto-
wego (w tym niedoboru w zakresie publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorial-
nym miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak rowniez obszarow wiejskich — o najnizszym poziomie dostgpu
mieszkancéw do dobr i ushug. W ramach celow tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuje
si¢ promowanie zrownowazonego transportu oraz zwickszenie mobilnosci regionalnej — w celu zwigkszenia
dostepnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszardéw ich otaczajgcych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje si¢ zapewnienie dostepnosci
komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowanie wsparcia na zwigkszenie udziatu
transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje si¢ integracj¢ obszarow funkcjonalnych miast — przez wpro-
wadzenie usprawnien z zakresu multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport
publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,,parkuj i jedz”).

Jednym z podstawowych problemow funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydolna infrastruktura
transportowa, przyczyniajaca si¢ do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwigkszajaca liczbe wypadkow. Obecny
standard przewozu 0s6b znacznie odbiega od standardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwigk-
sza si¢ zatloczenie miast i obszar6w podmiejskich oraz wzrasta emisja CO.. W zwigzku z tym, duzym wyzwa-
niem jest zapewnienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych sys-
temow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej optacalny stanie si¢ dojazd z miejscowosci pod-
miejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne bedzie spelnienie wymo-
gow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010- 2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie” okresla cele poli-
tyki regionalnej oraz nowa rolg regioné6w w ramach polityk krajowych. W ramach tej strategii funkcjonuje sys-
tem kontraktow terytorialnych koordynujacych dziatania regionéw w skali kraju, w tym dziatan zmierzajacych
do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkuren-
cyjnosci spojnosci terytorialne;.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1 — ,,Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci re-
giondéw”, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1. — ,,Zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regio-
néw”, a w nim — ,,Zwigkszenie mobilnosci wahadlowej”. W ramach celu szczegdélowego nr 2 — ,,Budowania
spojnosci terytorialnej i przeciwdziatania marginalizacji”— zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,,Wspieranie obszarow
wiejskich o najnizszym poziomie dostgpu mieszkancéw do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojo-
we”, w ktérym pod poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. stworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢ procesow rozwo-
jowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw wojewodzkich, czyli na miejskie
osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich poblizu. Planuje si¢ wzmacnianie
zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla sku-
tecznej realizacji celow, jako niezbgdng okresla si¢ poprawe dostepnosci transportowej do osrodkow woje-
wodzkich 1 gléwnych osrodkéw miejskich oraz pomiedzy nimi. Planuje si¢ takze pehlniejsze wykorzystanie
potencjatu rozwojowego osrodkow subregionalnych.
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W ,.Krajowej Strategii...” przewiduje si¢, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej i drogowej, podjete
zostang dziatania zmierzajace do wdrazania zintegrowanych rozwigzan transportu multimodalnego oraz syste-
méw transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki subregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu
— obszary wiejskie. Duze znaczenie strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen komunikacji pu-
blicznej (w tym szczegélnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu oraz
wptywajacych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrozowania, czyli dla stymulowania i rozprzestrzenia-
nia procesOw rozwojowych.

Zwigkszanie dostgpnosci transportowej zostanie osiagnigte poprzez odwrocenie trendow polegajacych na re-
zygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe lokalnych systeméw transportu
zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni si¢ to do poprawy dostepu do edukacji oraz zwigkszania
optacalnos$ci podejmowania pracy w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszaréw
peryferyjnych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odnoszace si¢ do dziatalno-
$ci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — po-
przez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjnosci miasta poprzez poprawianie
dostepnosci transportowej oraz zwigkszenie powigzan obszaru funkcjonalnego z Tomaszowem Mazowieckim
jako osrodkiem regionalnym.

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warun-
kéw dla rozprzestrzeniania si¢ czynnikoOw rozwoju oraz wykorzystanie potencjalu wewngtrznego wszystkich
terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji
regionalnej, aktywizacji terenéw wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie infra-
struktury transportowe;j i telekomunikacyjnej. Poprawa dostepnosci Tomaszowa Mazowieckiego nastgpita po-
przez budowe drogi ekspresowej S8, a ulegnie zwigkszeniu po zakonczeniu budowy autostrady Al.

W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.” przyjmuje si¢ jako wizje, Polske z nowo-
czesnym systemem transportowym, o wielogaleziowej, zintegrowanej i uzupelniajacej si¢ sieci transportowe.
Polityka transportowa przyczynia¢ si¢ bedzie do zréwnowazonego rozwoju kraju, przy zwigkszaniu dostepno-
$ci transportowe;.

Celem gltéwnym strategii jest zwigkszanie dostgpnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczest-
nikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spojnego, zrOwnowazonego, innowa-
cyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i global-
nym.

Priorytetowe kierunki interwencji to:

- budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospodarce;
- poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

- poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towarow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko;

- poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na przedsiewzigcia transportowe.

W dokumencie wyodr¢bniono siedem gatezi transportu, w tym transport miejski.

Strategia zwraca uwage na wazng rol¢ planéw zrownowazonej mobilnosci jako elementu zarzadzania mia-
stem. Plany transportowe i plany mobilno$ci powinny zmierza¢ do zwigkszania efektywnosci transportu, za-
pewnienia wszystkim mieszkancom dostgpu do pracy i ustug, w tym takze komfortu i bezpieczenstwa transpor-
tu miejskiego, poprawy jakosci srodowiska miejskiego, redukcji emisji zanieczyszczen w miescie, ograniczenia
efektu cieplarnianego oraz poziomu konsumpcji energii.
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Jako wazne Strategia uznaje promowanie nowych innowacyjnych rozwigzan, pozwalajacych na lepsze wy-
korzystanie transportu publicznego, pieszego i rowerowego, a takze wspotdzielonego. Dziatania te powinny
by¢ realizowane poprzez wykorzystanie technologii cyfrowych i ITS, z zastosowaniem uprzywilejowania dla
transportu zbiorowego w ruchu, tak by stanowil realng alternatywe dla indywidualnego transportu samochodo-
wego. W dokumencie przyjmuje si¢, ze lancuchy ekomobilnosci w postaci ciagéw pieszych i rowerowych po-
winny stworzy¢ spojnag siatke polaczen na terenach miejskich i podmiejskich, tworzac alternatywe dla transpor-
tu samochodowego, bedaca uzupetnieniem oferty transportu publicznego.

Ruch pojazdéw ciezarowych powinien by¢ ograniczany, w tym poprzez budowe obwodnic, natomiast pro-
mowane w miastach powinno by¢ wykorzystanie towarowych pojazdow zeroemisyjnych w potaczeniach ostat-
niej mili.

Jako wazny element Strategia uznaje zapewnienie odpowiedniego poziomu ustug transportowych dla oséb z
niepetnosprawnoscia i 0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania sig.

W ramach Strategii podejmowane beda m.in. dziatania zmierzajace do:
- promowania opracowywania i wdrazania planow zrownowazonej mobilnosci;

- tworzenia warunkow do integracji roznych galezi transportu poprzez m.in. wezly przesiadkowe, system
P&R, stacje rowerdw miejskich i parkingdw rowerowych, koordynacje rozktadéw jazdy, taryf oraz infor-
macji pasazerskiej;

- promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS;
- dostosowania systemow transportowych do potrzeb 0séb z niepetnosprawnoscia;

- promocji tworzenia stref uspokojonego ruchu, zrownowazonej polityki parkingowej oraz stref czystego
transportu;

- rozbudowe tancuchdéw ekomobilno$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
- budowy systemow tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych;
- promocji zielonych ciagéw komunikacyjnych i zwickszanie powierzchni biologicznie czynne;j;

- opracowania koncepcji integracji transportu, z wykorzystaniem BSP (Bezzatogowe Statki Powietrzne) do
systemu transportu miejskiego.

W zakresie zarzadzania transportem drogowym, w tym miejskim Strategia zaktada m.in. wspieranie rozwoju
ITS, integracji roznych gatezi transportu, promowanie pojazdow zero- i niskoemisyjnych, dostosowanie taboru
do potrzeb 0sdb z niepetnosprawnoscia.

Strategia uznaje, ze priorytetem usprawnienia zarzadzania transportem miejskim powinna by¢ redukcja kon-
gestii w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, poprzez takie rozwigzania jak zwigkszenie udziatu transportu
publicznego w przewozach pasazerskich, promowanie fancuchéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i piesze-
g0, wdrazanie systemow wspolnego biletu.

Strategia zaktada upowszechnianie nowych form mobilno$ci spoteczenstwa poprzez wydzielanie obszarow
zamieszkania oraz stref centralnych z utrudnionym dostgpem samochodem, wdrazanie proekologicznej polityki
parkingowej, promowanie ruchu pieszego i rowerowego, promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na
transport, a takze wsparcie dla systemoéw wspoldzielenia pojazdow.

W zakresie ograniczenia wptywu transportu miejskiego na srodowisko zaktada si¢ promowanie niskoemisyj-
nych $rodkow transportu, w tym elektromobilno$ci, unowoczesnianie taboru, wspieranie rozwoju transportu
zbiorowego 1 systemow wspoldzielenia z jednoczesnym ograniczaniem uzywania indywidualnych pojazdow z
napedem spalinowym, maksymalizacje udzialu zero- i niskoemisyjnych gatezi transportu, promowanie wyko-
rzystania samochodow elektrycznych.

Zaktada si¢ podejmowanie dziatan w kierunku zmniejszania kongestii transportu w obszarach miejskich po-
przez:

- zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob;

- wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -15- Poz. 7024

- zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich, wraz z budowa
parkingéw P&R i B&R;

- optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemow transportu oséb;
- promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowg tancuchéw ekomobilnosci;
- organizacje 1 rozw0j systemow dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej);

- eliminacje cigzkiego ruchu towarowego oraz przewozow masowych ladunkéw niebezpiecznych transpor-
tem drogowym przez tereny zurbanizowane;

- oddziatywanie na rownomierny rozktad przewozow redukujacy zjawisko szczytu transportowego.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie l6dzkim i w mieScie Tomaszéw Mazo-
wiecki

W ,,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Lodzkiego 2020 przyjeto, ze w celu wspierania pozytywnych prze-
mian oraz niwelowania barier rozwojowych, regionalna polityka prowadzona bedzie w dwodch plaszczyznach:
polityki horyzontalnej i polityki terytorialno- funkcjonalnej. W ramach polityki horyzontalnej wyrdzniono trzy
filary spdjnosci: gospodarczej, spotecznej i przestrzennej, natomiast polityka terytorialno- funkcjonalna skon-
centrowana ma by¢ na obszarach strategicznej interwencji wynikajacych z zalozen polityki panstwa oraz poli-
tyki rozwoju wojewodztwa todzkiego.

W kazdym z filarow zdefiniowano cele operacyjne — od 1 do 9 — oraz wynikajace z nich strategiczne kierun-
ki dziatan. W ramach filaru spojnosci przestrzennej wyrézniono trzy cele operacyjne, w wsrdd nich cel 7. —
»Wysoka jakos$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej”. W ramach celu 7. wymieniono dwa
strategiczne kierunki dziatan:

- 7.1. — ,,Wzmocnienie i rozwdj systemow transportowych i teleinformatycznych”;
- 7.2.—,,Wzmocnienie i rozw0j systemow infrastruktury technicznej”.
Kierunek dziatan strategicznych 7.1. obejmuje m.in. nastepujace obszary:

- 7.1.1. — ,Rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewngtrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym” — poprzez m.in. wsparcie podtaczen do autostrad i drog ekspresowych, budowy obwodnic,
modernizacji linii kolejowych;

- 7.1.2. — ,,Rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego” — m.in. poprzez zakup nowoczesnego taboru,
pelnej integracji systemow, realizacji weztdow multimodalnych, propagowanie §rodkéw transportu przyja-
znych srodowisku.

W ramach polityki terytorialno- funkcjonalnej zdefiniowano cele strategiczne i strategiczne kierunki dziatan
odrebnie dla obszaré6w miejskich — miast wraz z ich obszarami funkcjonalnymi, i odrgbnie dla pozostatych
obszaréw wiejskich.

Jako cel strategiczny dla obszaréw miejskich zdefiniowano: ,,Obszary miejskie zapewniajgce mieszkancom
wysoki poziom zycia, wykorzystujace przewagi konkurencyjne do dynamicznego wzrostu gospodarczego oraz
adaptujace si¢ do zmian demograficznych i klimatycznych”. Wsérod strategicznych kierunkéw dziatan dla ob-
szarow miejskich wymieniono:

- na poz. 3. — wspieranie dzialan na rzecz zapobiegania negatywnym zjawiskom suburbanizacji;

- na poz. 5. — wspieranie dzialan na rzecz budowy uktadow obwodnicowych oraz podtaczen do drog ekspre-
sowych i autostrad,

- na poz. 6. — wspieranie dziatan na rzecz rozwoju transportu zbiorowego oraz integracji systemow transpor-
towych.

Jednym z instrumentéw umozliwiajgcych realizacje polityki rozwoju obszaréw miejskich 1 wiejskich, sa ob-
szary strategicznej interwencji. Strategia wymienia cztery typy takich obszar6w: miasto L.6dz ze swoim obsza-
rem funkcjonalnym, miasta $redniej wielkosci (pow. 20 tys. mieszkancdéw) i ich obszary funkcjonalne, miasta
powiatowe tracace funkcje spoteczno- gospodarcze oraz obszary gmin wiejskich o stabej dostepnosci do ushug
publicznych. Obszary interwencji w wojewddztwie todzkim przedstawiono na rysunku 1.
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Miasto Tomaszow Mazowiecki stanowi o§rodek subregionalny i wchodzi w sktad dwoch obszarow funkcjo-
nalnych: obszaru turystycznego dolin rzek Pilicy, Warty i Bzury oraz zaglebia ceramiczno- budowlanego
Opoczno- Tomaszéw Mazowiecki. Dla pierwszego z obszaréw okreslono cel strategiczny: ,,Obszary rozwoju
turystyki uzdrowiskowej, konferencyjnej, sportowej i aktywnej o znaczeniu ponadlokalnym, wykorzystujace
endogeniczne potencjaly srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego”. Wsrdd strategicznych kie-
runkow dziatan dla realizacji tego celu strategicznego wymieniono m.in. zadanie 9. — ,,wspieranie dziatan na
rzecz zwigkszenia dostepnos$ci transportowej zewnetrznej i wewngtrznej”. Dla drugiego z obszarow w ramach
strategicznych kierunkéw dziatan wymieniono w poz. 7 ,,wspieranie dzialan na rzecz dostgpnosci transportowe;j
zewnetrznej i wewnetrzne;j”.

»Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa t.odzkiego spetniajacy kryteria warunku ex ante dla celu te-
matycznego 7 do RPO WL na lata 2014- 2020”, jako jedno z gléwnych wyzwan rozwojowych wymienia w
punkcie 4. — ,,Zwickszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogolnej liczbie podrézy”. W opraco-
waniu tym, jako cel strategiczny 4., zdefiniowano — ,,Zintegrowany, efektywny i proekologiczny system trans-
portu pasazerskiego”, a w ramach niego trzy cele szczegotowe:

- 4.1. — ,,Podniesienie jakos$ci infrastruktury publicznego transportu zbiorowego”;
- 4.2. — Integracja publicznego transportu zbiorowego”;
- 4.3. — ,,Podniesienie jakosci taboru publicznego transportu zbiorowego”.

W ramach celu 4.1. przewiduje si¢ modernizacj¢ infrastruktury tramwajowej i przystankowej, budowg sys-
teméw ITS, rozwijanie systemow drog dla rowerdw, budowe buspasow, itp.

W ramach celu 4.2. przewiduje si¢ dzialania w kierunku stworzenia wysokiej jako$ci weztow integracyjnych
dla réznych srodkow transportu, w tym parkingdw P&R, B&R i K&R, integracje systemow biletowo- taryfo-
wych, koordynacje rozktadéw jazdy, spojny system informacji pasazerskie;j.

W ramach celu 4.3. przewiduje si¢ zakup nowoczesnego i proekologicznego taboru publicznego transportu
zbiorowego, kolejowego, tramwajowego i1 autobusowego oraz przebudowe zapleczy.
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OSRODNKI SUBREGIONALNE - MIASTA POWIATOWE POWYZEJ 20 000 MIESZHANCOW
1ICH OBSZARY FUNKCJONALNE

° MIASTA POWIATOWE TRACACE FUNKCJE SPOLECING - GOSPODARCIE
OBSZARY WIEJSKIE O SLABE) DOSTEPNOSCI DO USLUG PUBLICINYCH
=1

Rys. 1. Obszary strategicznej interwencji w wojewodztwie t6dzkim
Zrodto: ,, Strategia Rozwoju Wojewddztwa Eddzkiego 2020, Zatacznik graficzny nr 1.

,.Strategia Rozwoju Spofeczno- Gospodarczego Miasta Tomaszow Mazowiecki 2008- 2022% definiuje czte-
ry cele strategiczne rozwoju miasta:

- CO01 — ,,Tomaszow Mazowiecki miejscem przyjaznym dla mieszkancéw i gosci”;
- C02 — ,,Tomaszow Mazowiecki wspiera ludzi aktywnych i kreatywnych”;

- C03 — ,,Tomaszé6w Mazowiecki miastem funkcjonalnym”;
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- C04 — ,,Tomaszow Mazowiecki miastem $wiadomych obywateli”.

Cel 01 koncentruje si¢ na rozwigzywaniu probleméw spotecznych, zwiekszaniu aktywnos$ci fizycznej oraz
upowszechnianiu kultury i o§wiaty.

Cel 02 dotyczy rozwoju przedsiebiorczosci 1 lokalizacji inwestycji oraz poprawy stanu infrastruktury drogo-
wej 1 komunalne;.

Cel 03 dotyczy promocji Miasta, wspierania ludzi przedsiebiorczych i innowacyjnych oraz oferty inwesty-
cyjnej Miasta, obejmujacej tereny i powierzchnie biurowe.

Cel 04 koncentruje si¢ na realizacji WPF na lata 2007- 2013 oraz przeksztalceniu centrum Miasta w prze-
strzen przyjazng dla mieszkancow i gosci.

W zakresie mobilno$ci przywotany dokument w wizji miasta za 10 lat (czyli w 2018 r.) w obszarze sfery
spoteczno- gospodarczej wymienia m.in.: ekologiczng komunikacje¢ miejska, wybudowane $ciezki pieszo- ro-
werowe taczace kluczowe punkty miasta oraz wybudowane parkingi na obrzezach miasta.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztatltowania si¢ potrzeb przewozowych.
Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, nauki, miejsc zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o
liczbie i kierunkach wystepujacych przewozoéw w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegolnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskaza¢ na pewne prawidto-
wosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego oraz funkcjonowania i rozwoju trans-
portu miejskiego, a mianowicie:

- wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dlugosci podrozy, jezeli nie
wiaze si¢ ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gesto$¢ miejsc zatrudnienia jest dodatnio
skorelowana ze $rednig dtugos$cia podrozy;

- atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym otoczeniu wptywaja
na ograniczenia podrézy jego mieszkancow;

- dtugos¢ podrozy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielko$cig miasta;
- polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czesto$¢ podrozy;

- udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia, zatrudnienia i
wielko$ci obszaru zurbanizowanego;

- sposob zagospodarowania obszarow lokalnych i mieszanie funkcji maja pozytywny wplyw na wzrost zna-
czenia podrozy pieszych i rowerowych.

Zagospodarowanie miasta

Miasto Tomaszow Mazowiecki polozone jest w centralnej Polsce, w potudniowo- wschodniej czesci woje-
wodztwa todzkiego w odlegtosci ok. 50 km od Lodzi, na obu brzegach Pilicy. W poblizu miasta zlokalizowany
jest stopien wodny na Pilicy, tworzacy sztuczny zbiornik nazywany Zalewem Sulejowskim. Miasto jest osrod-
kiem o charakterze regionalnym.

W strukturze sieci osadniczej wojewodztwa todzkiego miasto Tomaszéw Mazowiecki peni funkcje osrodka
subregionalnego z funkcjami krajowymi, gtownie w zakresie nowoczesnej przedsiebiorczosci oraz obstugi
ruchu turystycznego, a ponadto predestynowane jest do funkcji centrum logistycznego oraz centrum sportu i
rekreacji.

Obszar miasta nalezy do obszarow krajobrazu o znacznych warto$ciach kulturowych, w ktorym dokonywac
si¢ bedzie rewaloryzacja urbanistyczna. Miasto lezy w kompleksie 16dzkiej strefy ekonomicznej — podstrefie
Tomaszow Mazowiecki i stanowi znaczacy wezel rozwoju spoteczno- gospodarczego w pasmie aktywnosci
spoteczno- gospodarczej o znaczeniu regionalnym Betchatow — Piotrkéw Trybunalski — Tomaszow Mazowiec-
ki — Opoczno. Ponadto dla gminy Tomaszow Mazowiecki i zespotu sgsiednich gmin wiejskich: Bedkow, Czer-
niewice, Inowtddz, Lubochnia, Rokiciny, Rzeczyca, Ujazd i Zelechlinek miasto stanowi o$rodek obshugi po-
nadlokalnej. Tomaszéw Mazowiecki jest siedzibg wladz miejskich, gminy wiejskiej Tomaszow Mazowiecki
oraz powiatu tomaszowskiego.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -19- Poz. 7024

Pod wzgledem geomorfologicznym rejon Tomaszowa Mazowieckiego lezy w obrgbie mezoregionu doliny
Biatobrzeskiej. Mezoregion ten nalezy do makroregionu Wzniesienia Potudniow- mazowieckiego.

Wigkszo$¢ obszaru miasta zlokalizowana jest na lewym brzegu Pilicy. Réwnoleznikowo przez miasto prze-
ptywa niewielki doptyw Pilicy — rzeka Wolborka. Zabudowa miejska Tomaszowa Mazowieckiego ma charak-
ter koncentryczny, z punktem centralnym w okolicy Placu Ko$ciuszki — historycznego centrum miasta. Obsza-
ry zabudowy wielorodzinnej zlokalizowane sa w centrum, w potudniowej czesci Tomaszowa Mazowieckiego —
osiedla: Hubala, Tysiaclecia, Strzelecka i Wyzwolenia oraz w jego czesci péinocnej — osiedle Obroncow To-
maszowa z 1939 r. z wielokondygnacyjnymi blokami mieszkaniowymi.

Poinocna cze$¢ miasta zajmuja tereny przemystowo- sktadowe, z duzym zaktadem Ceramika Paradyz sp. z
0.0. oraz czesciowo zagospodarowanym obszarem po bylym zaktadzie ,,Wistom”. Wybrane dziatki potnocnej
strefy przemystowej Tomaszowa Mazowieckiego, w tym ww. firmy, naleza do Lodzkiej Specjalnej Strefy
Ekonomiczne;.

Na prawym brzegu Pilicy zlokalizowanych jest klika rozproszonych osiedli zabudowy jednorodzinnej i za-
grodowej oraz tereny tak i upraw rolnych. Zlokalizowane jest tu takze jedno z wyrobisk kopalni piaskow kwar-
cytowych.

Wzdhiz péinocno- zachodniej granicy miasta prowadzi droga ekspresowa S8, zakwalifikowana do transeu-
ropejskiej sieci transportowej TEN- T. Przez potnocng cze$¢ miasta przebiega takze odcinek drogi krajowej nr
48, prowadzacy od drogi ekspresowej S8 ulicami: Ujezdzks, Warszawska, Wysoka i Piaskowa, w kierunku
Biatobrzegdéw. Przez obszar miasta od pdétnocy, przez centrum, na poludniowy zachdd przebiega droga woje-
wodzka nr 713, w relacji £6dz — Opoczno. Droge t¢ wytyczono ulicami: Ujezdzka, Warszawska, §w. Antonie-
g0, Moscickiego, Mireckiego, Bialobrzeska, Radomska i Opoczynska.

W potudniowej cze$ci miasta — w rejonie Nagorzyc 1 Jozefowa — planowana jest nowa droga ekspresowa
S74.

Obszar miasta przecina dolina Pilicy z potozonym w granicach miasta rezerwatem Niebieskie Zrodta, nale-
zacym do obszarow siedliskowych Natura 2000 (PLH10005). Fragment czgsci poéinocno- wschodniej miasta
obejmuja Laki Ciebtowickie — obszar ochrony siedliskowej Natura 2000 (PLH100035). Potudniowa czg$¢ mia-
sta nalezy do otuliny Sulejowskiego Parku Krajobrazowego, natomiast potnocno- wschodnia — do otuliny Spal-
skiego Parku Krajobrazowego. W tej czg$ci miasta zlokalizowane jest stanowisko przyrody nieozywionej Gro-
ty Nagorzyckie — rozlegly system podziemnych grot, komnat i pieczar wraz z prowadzacymi do nich koryta-
rzami, po bylych wyrobiskach piaskow kwarcowych, z trasg turystyczna.

W centralnej czgsci miasta — w Parku Miejskim im. ,,Solidarnosci” oraz w poblizu Patacu Ostrowskich —
zlokalizowanych jest wiele pomnikow przyrody. Stanowiska pomnikoéw przyrody znajdujg si¢ takze przy ul.
Zawadzkie;j.

Rejon poludniowy lewobrzeznej czgsci Tomaszowa Mazowieckiego to kompleks lesny i tereny upraw rol-
nych.

W strukturze funkcjonalno- przestrzennej miasta mozna wyrdzni¢ nastgpujace, glowne strefy funkcjonalne:
- obszary mieszkaniowo- ustugowe:

- ,,Osiedle Srédmiescie” — najstarsza, historyczna czgs¢ Tomaszowa Mazowieckiego — o stosunkowo ni-
skiej intensywnosci zabudowy;

- ,,0siedle Zielone” — z zabudowg jednorodzinna;

- pozostate zgrupowania zabudowy rowniez mieszanej, tj. jednorodzinnej i zagrodowej: Biatobrzegi, Brzu-
stowka, Kepa, Ludwikow, Niwka i Podoba;

- obszary produkcyjno- przemystowe:

- poinocna cze$¢ miasta o funkcji przemystowej, ktora w przewazajacej czesSci zajmuje teren Lodzkiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, jest to rejon ulic Ujezdzkiej, Milenijnej, Wysokiej i Pétnocne;;

- Zaktady Ceramiki Paradyz, w czeg$ci poéinocno- zachodniej;

- obszar poprzemystowy dawnych Zakladow ,,Wistom”, czgs$¢ poétnocno- wschodnia miasta;
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- zgrupowanie terenow obstugi infrastrukturalnej miasta w czgéci potudniowo- zachodniej i pétnocno-
wschodniej;

- tereny centrum uslugowego miasta:
- na obszarze Srédmiescia w bezposrednim sgsiedztwie ulic $w. Antoniego oraz Moscickiego;
-na Osiedlu Hubala;

- uzupehieniem terenu Sroédmiescia jest tworzacy si¢ osrodek ustugowy w obrebie osiedli Hubala i Zapie-
cek;

- tereny zieleni miejskiej i ogrodow dziatkowych — (stanowig w czeéci uzupehienie terenow o innych funk-
cjach, gtéwnie mieszkaniowych, a w czesci wystepuja w wyodrebnionych kompleksach), najwazniejsze z
nich to:

- ro$linnos¢ ogolnodostepna — parki zabytkowe i niezabytkowe, skwery, ogrodki dziatkowe:
‘park zabytkowy im. Jana Rodego, przy ulicy §w. Antoniego;
‘park zabytkowy Miejski, usytuowany wzdhuz rzeki Wolborki;
-niezabytkowy park Michatowski, potozony miedzy ulicami Nadrzeczna, Sosnowa i Zgodna;
-zabytkowy zespot parkowo- patacowy przy ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 11;
‘niezabytkowy park Bulwarowy w sasiedztwie parku Miejskiego;

-skwery przy ulicach: Piekarskiej — Krzyzowej — Wschodniej i Grunwaldzkiej, Browarnej — MoS$cickie-
go, Barlickiego — Warszawskiej;

- roslinnos¢ towarzyszaca zabudowie mieszkaniowej, wielorodzinnej i jednorodzinnej, terenom ustug;
- ros$linnos¢ o przeznaczeniu specjalnym:

-roslinno$¢ ogrodkow dziatkowych;

‘ro$linno$¢ cmentarzy;

- na potudniu, w poblizu granic administracyjnych miasta rezerwat ,,Niebieskie Zrodta”, utworzony w 1961
r., o pow. 28,77 ha, unikatowe zrodta krasowe z otoczeniem drzewostanu na siedlisku lasu wilgotnego i la-
su okalajacego wody gtownego kanatu odptywowego.

Powyzsze elementy struktury funkcjonalno- przestrzennej uzupetniajg obszary rolne, urzadzenia infrastruk-
tury technicznej oraz urzadzenia i ciagi gldownych i zbiorczych ulic miejskich, taczac poszczegolne obszary w
jeden organizm miasta.

Zagospodarowanie Gminy Inowlodz

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy wiejskiej Inowtodz zajmowat powierzchni¢ 98 km?. Gmina
podzielona byta na 10 sotectw. Gming, wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2019 r., zamieszkiwato 3 825
0s6b, co dato gestos¢ zaludnienia najnizszg na obszarze objetym niniejszym planem (39 os./km?). Lasy na tere-
nie gminy Inowtddz zajmowaty powierzchni¢ ok. 5 800 ha, co dawato lesistos¢ na poziomie ok. 59% (najwigk-
sza spo$rod gmin objetych niniejszym planem). Uzytki rolne zajmowaty ok. 1/3 powierzchni gminy. Charakter
zagospodarowania gminy Inowtodz jest wigc przede wszystkim rolniczo- lesny, cechujacy si¢ wyjatkowo niska
intensywnoscia zabudowy.

Teren gminy rozciety jest rzekg Pilica, plynaca na jej obszarze niemal rownolegle do drogi krajowej nr 48.
Fizycznogeograficznie, wickszo$¢ gminy nalezy do mezoregionu Dolina Biatobrzeska. Potnocny kraniec gminy
wchodzi w sktad Rowniny Piotrkowskiej. Znaczna cz¢$¢ obszaru gminy Inowtddz miesci si¢ w granicach Spal-
skiego Parku Krajobrazowego. Z form ochrony przyrody warto wskaza¢ takze na obecno$¢ kilku rezerwatow
przyrody oraz zespot przyrodniczo- krajobrazowy ,,Skarpa Jurajska”.

Z charakterystycznych cech zagospodarowania gminy warto zwroci¢ uwage na unikalny uktad przestrzenny
dawnego miasta w Inowlodzu. Rozpoznawalnym w skali kraju obiektem jest Osrodek Przygotowan Olimpij-
skich w Spale, nalezacy do Centralnego Osrodka Sportu. Z wigkszych zaktadéw przemystowych wskazaé
mozna na odkrywkowa kopalni¢ chalcedonitu w Inowtodzu (wydobycie krzemionki skrytokrystalicznej) oraz
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zaktady przemystu drzewnego w Konewce. Zadania oswiatowe w gminie realizowaty szkoty podstawowe: w
Brzustowie, Inowlodzu i Krolowej Woli.

Wiele z wymienionych wyzej uwarunkowan sprawia, ze gmina Inowlddz jest obszarem atrakcyjnym tury-
stycznie. Gtowny Urzad Statystyczny precyzuje, ze, wedtug stanu na dzien 31 lipca 2019 r., sposrod 30 tury-
stycznych obiektow noclegowych w powiecie tomaszowskim, az 12 znajdowato si¢ w gminie Inowtddz.

Gming rownoleznikowo przecina droga krajowa nr 48, taczaca Tomaszéw Mazowiecki z Kockiem w woje-
wodztwie lubelskim. W Inowlodzu droga krajowa nr 48 krzyzuje si¢ z drogg wojewddzkg nr 726 (Rawa Ma-
zowiecka — Opoczno — Zarnéw). W zachodniej czeéci gminy znajduje sie stacja kolejowa Spata, bedaca punk-
tem koncowym linii kolejowej nr 53 Tomaszow Mazowiecki — Spata. Linia ta jest uzywana przez sezonowe
pociagi pasazerskie. Przez poludniowa cze$¢ gminy przebiega zelektryfikowana linia kolejowa nr 22 Toma-
szo6w Mazowiecki — Radom. Na terenie gminy Inowlddz linia ta posiada przystanek osobowy Brzustow, obstu-
giwany przez sporadycznie kursujace pociagi Kolei Mazowieckich — KM sp. z o.0.

Zagospodarowanie Gminy Lubochnia

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy wiejskiej Lubochnia zajmowal powierzchnie 131 km?. Gmina
podzielona byta na 21 solectw. Jej terytorium, wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2019 r., zamieszkiwalo 7
197 0s6b, co dato gesto$¢ zaludnienia na poziomie ok. 55 os./km?. Lasy na terenie gminy Inowlodz zajmowaty
powierzchnig¢ ok. 7 000 ha, co dawato lesisto$¢ na poziomie ok. 53%. Obszary lesne stanowig swego rodzaju
zewnetrzny pierécien jednostki osadniczej. Srodek gminy to przede wszystkim obszar rolniczy, w ktorym mie-
$ci sie wigkszos$¢ tworzacych gmine wsi, ulokowanych koncentrycznie wokot siedziby gminy — wsi Lubochnia.

Od potudnia gming flankuje rzeka Pilica. Przez gming Lubochnia plynie takze rzeka Lubochenka. Fizyczno-
geograficznie, zdecydowana wigkszo$¢ gminy nalezy do mezoregionu Rownina Piotrkowska, z wyjatkiem po-
tudniowego kranca (tereny nad lewym brzegiem Pilicy), ktore wchodza w sktad Doliny Biatobrzeskiej. Na
terenie gminy wyznaczono s3 rezerwaty przyrody, m.in. rezerwat ,,Starodrzew Lubochnianski” w poludniowo-
zachodniej czesci gminy, ustanowiony w celu ochrony starodrzewu sosnowo- debowego.

Charakterystycznym obiektem w gminie jest lotnisko wojskowe w poblizu miejscowosci Nowy Glinnik, za-
rzadzane przez 25 Brygad¢ Kawalerii Powietrznej z siedziba w Tomaszowie Mazowieckim. Sposrod zaktadow
przemystowych w gminie przyktad stanowi zlokalizowana w Lubochni firma produkujaca przyczepy i zabu-
dowy do przyczep oraz $wiadczaca ustugi m.in. w zakresie cigcia laserowego. Z kolei w Tarnowskiej Woli
miesci si¢ zaktad produkujacy karme dla zwierzat domowych. Zadania o$wiatowe na terenie gminy realizowaty
szkoly podstawowe w Glinniku oraz Lubochni.

Potudniowy kraniec gminy rozcina droga krajowa nr 48, natomiast bezposredni dojazd do miasta Tomaszow
Mazowiecki zapewnia droga ekspresowa S8 (bedaca czgécig europejskiej trasy E67), przecinajgca gming na
niemal réwne polowy. Bezposrednio przed granicag gminy Lubochnia z miastem Tomaszoéw Mazowiecki znaj-
duje si¢ wezet ,,Tomaszow Mazowiecki Polnoc”. Zjazd z drogi ekspresowej do wsi Lubochnia i jej okolic moz-
liwy jest dzigki weztom ,,Lubochnia” oraz ,,Jakubdéw”. Potudniowo- zachodnia granica gminy styka si¢ z cze-
sciowo czynng w ruchu pasazerskim linig kolejowa nr 25 £.6dz Kaliska — Debica, ktora jednak na terenie gminy
nie posiada stacji ani przystankow osobowych. Przez potudniowg cze$¢ gminy przebiega linia kolejowa nr 53 z
Tomaszowa Mazowieckiego do Spaty, na ktorej kursujg sezonowe pociagi pasazerskie. Na terenie gminy Lu-
bochnia nie ma przystankow osobowych wzdtuz tej linii. Od linii nr 53 odgale¢zia si¢ bocznica, prowadzaca do
terené6w wojskowych w Glinniku.

Zagospodarowanie Gminy Tomaszéw Mazowiecki (gmina wiejska)

Gmina wiejska Tomaszow Mazowiecki otacza miasto Tomaszoéw Mazowiecki od potudnia i zachodu. Wg
stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy zajmowal powierzchni¢ 150 km?. Gmina podzielona byta na 24 so-
lectwa. Gming, wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2019 r., zamieszkiwaly 11 224 osoby, co dalo gestosé¢
zaludnienia na poziomie ok. 75 os./km?. Lasy na terenie gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki zajmowaly
powierzchni¢ ok. 6 600 ha, co daje lesisto$¢ na poziomie ok. 44%. Obszary le$ne zajmowaty gldwnie wschod-
nig czg$¢ gminy.

W granicach gminy miesci si¢ takze pdétnocna czesé Zalewu Sulejowskiego — sztucznego zbiornika, utwo-
rzonego w latach 70. XX wieku na rzece Pilicy. Granice gminy wiejskiej Tomaszow Mazowiecki przebiegaja
przez obszar az czterech mezoregionow fizycznogeograficznych: na zachodzie jest to Rownina Piotrkowska, na
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wschodzie Dolina Biatobrzeska. Potudniowa czgs¢ gminy przynalezy do Wzgdérz Radomszczanskich (okolice
zalewu) 1 Wzgorz Opoczynskich (czg$¢ potudniowo- wschodnia).

Wspomniany Zalew Sulejowski (zwany rowniez Jeziorem Sulejowskim) jest swego rodzaju wizytowka gmi-
ny. Peini on nie tylko funkcje retencyjng, ale takze turystyczno- rekreacyjng i krajobrazowa. Lokalna infra-
struktura turystyczna to m.in. przystan jachtowa, plaza, wypozyczalnia sprzetu wodnego, molo oraz centrum
konferencyjne. W Smardzewicach miesci si¢ takze baza Wodnego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. W
trosce o zachowanie waloréow $rodowiskowych utworzono Sulejowski Park Krajobrazowy, przez ktory prze-
biega pieszy Szlak Rekreacyjny Rzeki Pilicy. Na potnocnym brzegu jeziora miesci si¢ Elektrownia Wodna
Smardzewice o mocy 3,5 MW, nalezagca do PGE Energia Odnawialna SA. W gminie Tomaszé6w Mazowiecki,
przy granicy z miastem, znajdujg si¢ tereny wojskowe (przynalezne do wspominanej wczesniej 25 Brygady
Kawalerii Powietrznej). W gminie wystepuje rowniez gornictwo — wyrobisko w poblizu Bialej Gory stynie ze
znacznych zasobow piaskéw szklarskich (Tomaszowskie Kopalnie Surowcow Mineralnych ,,Biata Gora” sp. z
0.0.). Zadania o§wiatowe w gminie realizowaty: Szkota Podstawowa w Chorzecinie, Zespot Szkét w Komoro-
wie, Zesp6ot Szkolno- Przedszkolny w Smardzewicach, Zespot Szkot w Wiadernie oraz Szkota Podstawowa w
Zawadzie.

Sposrod drog w gminie najbardziej wyrdznia si¢ droga ekspresowa S8; na obszarze gminy miesci si¢ wezet
,» Tomaszow Mazowiecki Potudnie”. Ponadto, przez gming przebiega droga wojewddzka nr 713 £6dz — Opocz-
no. Przez obszar gminy biegnie takze linia kolejowa nr 25 £6dz Kaliska — Dgbica. W granicach gminy zlokali-
zowana jest czynna stacja kolejowa w Jeleniu, z ktorej pociggami spotki Polregio sp. z 0.0. mozna dotrze¢ do
Tomaszowa Mazowieckiego, Koluszek, t.odzi i Opoczna.

Zagospodarowanie Gminy Ujazd

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy wiejskiej Ujazd zajmowat powierzchnie 97 km?. Gmina po-
dzielona byta na 22 solectwa. Gming, wg danych GUS na dzien 31 grudnia 2019 r., zamieszkiwaty 7 723 oso-
by, co daje gesto$¢ zaludnienia na poziomie ok. 80 os./km? Lasy na terenie gminy Ujazd zajmowala po-
wierzchnie ok. 3 250 ha, co dato lesisto$¢ na poziomie ok. 34%. Obszary lesne zajmowaty calo$¢ pdtnocnej
cze$ci gminy oraz (w znacznie mniejszym stopniu) czes¢ potudniowo- wschodnia. Srodek gminy to sie¢ wsi,
wsérod ktorych centralnie potozona jest siedziba wladz gminy — wie§ Ujazd. Wedtlug fizycznogeograficznej
regionalizacji Polski, calo$¢ gminy nalezy do mezoregionu Rownina Piotrkowska. Przez gming Ujazd przepty-
waja rzeki: Bielina oraz Piasecznica. Dominujacy sposob zagospodarowania gminy stanowia obszary rolnicze.
Najliczniej zamieszkanym sotectwem jest Niewiadow (ponad 2 tysigce osob). Wérdd atrakceji turystycznych
gminy sg obiekty historyczne (m.in. patac Ostrowskich oraz barokowy kosciot w Ujezdzie, park i dwor w Wol-
ce Krzykowskiej).

Z wigkszych zaktadow przemystowych wskaza¢ mozna m.in. zaktad produkcji szkta Euroglas Poland sp. z
0.0. w miejscowosci Osiedle Niewiadoéw oraz firm¢ Eurobox Polska sp. z 0.0. w Przesiadlowie (produkcja opa-
kowan). W gminie wystepuja takze zasobne ztoza piaskow formierskich. Szkoty podstawowe zlokalizowane
byly w Osiedlu Niewiadow oraz w Ujezdzie.

Przez terytorium gminy przebiega droga wojewddzka nr 713 z Lodzi do Opoczna, ktéra we wsi Ujazd posia-
da skrzyzowanie z drogag wojewodzka nr 715 Brzeziny — Ujazd. Przez potnocno- wschodnig czg$¢ gminy bie-
gnie linia kolejowa nr 25 L6dz Kaliska — Debica, ktora w gminie Ujazd posiada trzy czynne w ruchu pasazer-
skim przystanki: Skrzynki, Wykno oraz Zaosie. Przystanki te obslugiwane sg przez pociagi £odzkiej Kolei
Aglomeracyjnej sp. z 0.0. 1 Polregio sp. z 0.0., ktérymi dotrze¢ mozna do Koluszek, £.odzi, Opoczna i Toma-
szowa Mazowieckiego.

Zagospodarowanie Miasta i Gminy Wolborz

Wolbdrz to miasto i gmina (gmina miejsko- wiejska) w powiecie piotrkowskim, graniczaca z od wschodu z
powiatem tomaszowskim. Wg stanu na 31 grudnia 2019 r., obszar gminy Wolborz zajmowatl powierzchnie
152 km?, z czego 15 km?

olborz obejmuja wigkszos¢ srodkowej czesci wod zbiornika. Obecnos¢ jeziora wyksztalcita funkcje tury-
styczng. Nad brzegiem jeziora (okolice miejscowo$ci Bronistawow) znajduje si¢ plaza, przystan oraz smazalnia
przypadato na obszar samego miasta, a pozostate 137 km? na otaczajacy je obszar wiejski. Gming Wolborz,
procz miasta Wolborz, tworzyty takze 22 sotectwa. Gming, wg danych GUS na dzief 31 grudnia 2019 r., gming
zamieszkiwato 7 841 osob, z czego 2 328 w miesScie Wolborz. Gesto$¢ zaludnienia w catej gminie to ok.
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52 os./km?. Lasy na terenie gminy zajmowaly powierzchnie ok. 4 200 ha, co dawalo lesisto$¢ na poziomie ok.
27,5%. Wedtug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski, wigkszo§¢ gminy nalezy do mezoregionu Rownina
Piotrkowska. Wyjatek stanowi potudniowo- wschodni kraniec gminy, przynalezny do Wzgérz Radomszczan-
skich. Przez gmin¢ ptyna rzeki: Moszczanka oraz Wolborka.

Gmina Wolborz, podobnie jak gmina wiejska Tomaszow Mazowiecki, posiada dostep do Zalewu Sulejow-
skiego. Granice gminy Wryb. W gminie nie brakuje takze atrakcji turystycznych o charakterze sakralnym badz
historycznym (m.in. zabytkowy kosciot oraz patac biskupoéw kujawskich w Wolborzu, zespot patacowo- par-
kowy w Bogustawicach). Gming pokrywa takze sie¢ szlakow turystycznych, dedykowanych zarowno turystyce
pieszej, jak i samochodowej oraz kajakowe;j.

Sie¢ szkot podstawowych w gminie obejmowata placowki ulokowane w Goleszach Duzych, Komornikach,
Proszeniu i Wolborzu. Ponadto, w miescie Wolborz dziata szkota $rednia — Zespot Szkét Centrum Ksztatcenia
Ustawicznego.

Srodkiem gminy biegnie droga ekspresowa S8, ktora posiada na jej terytorium trzy wezly: , Studzianki”,
»Wolborz” oraz ,,Polichno”. Trasa S8 stanowi najszybsza droge dojazdu z Wolborza do Piotrkowa Trybunal-
skiego oraz Tomaszowa Mazowieckiego. Droga S8, w odleglosci ok. 8 km na zachdd od granicy gminy Wol-
borz, taczy sie z autostradg Al. Znaczna czg$¢ gminy wypelnia krajobraz rolniczy. Nalezy jednak zwrdcié
uwagg, ze bliskie sgsiedztwo krzyzowki dwoch waznych szlakow komunikacyjnych (autostrada Al oraz droga
ekspresowa S8) czyni gmine atrakcyjng dla branzy logistycznej. W poblizu wezta ,,Wolbdrz” powstato centrum
dystrybucyjne sieci supermarketéow ,,Dino” (,,Dino Polska” SA). Przez obszar gminy Wolborz nie przebiegaja
czynne linie kolejowe.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wielkos¢ popytu na ushugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim jest ksztaltowana przez na-
stepujace czynniki demograficzne:

- liczbe mieszkancow;

- strukture wiekowg mieszkancow;

- aktywno$¢ zawodowa i edukacyjng mieszkancow, w tym liczbg ucznidow i studentow;

- wielko$¢ i kierunki migracji.

oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., komunikacja miejska w Tomaszowie Mazowieckim obstugiwata ob-

szar zamieszkaly przez ponad 99,7 tys. mieszkancow, w tym 61,9 tys. (62%) — zamieszkatych w granicach
Tomaszowa Mazowieckiego.

Miasto Tomaszow Mazowiecki jest czwartym pod wzgledem liczby ludnosci, piatym pod wzgledem gestosci
zaludnienia oraz szdstym pod wzgledem powierzchni, miastem wojewddztwa tédzkiego. Liczba ludnosci mia-
sta systematycznie maleje, co jest typowym zjawiskiem w skali kraju. Spadek ten wynika z ujemnego salda
migracji, stanowigcego efekt procesow suburbanizacji oraz z ujemnego przyrostu naturalnego. Rezultatem po-
wyzszego jest spadek $redniej gestosci zaludnienia.

Wedhug stanu na dzien 1 stycznia 2019 r. miasto Tomaszéw Mazowiecki zajmowato 65. miejsce w kraju pod
wzgledem liczby ludnosci oraz 103. miejsce pod wzgledem zajmowanej powierzchni. Gestos¢ zaludnienia To-
maszowa Mazowieckiego byta wyzsza od $redniej krajowej oraz od sredniej wojewoddzkiej dla miast.

Struktur¢ ludno$ci Tomaszowa Mazowieckiego i gmin, ktore z Miastem Tomaszow Mazowiecki podpisaty
porozumienia migdzygminne w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, wg kryterium aktywnosci zawodo-
wej przedstawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Struktura ludnosci Tomaszowa Mazowieckiego oraz miast i gmin obstugiwanych tomaszowskg
komunikacjq miejska w latach 2015- 2019

— w wieku przedprodukcyjnym

Liczba i struktura Dvnamika
mieszkaficéw 2015 2016 2017 2018 2019 2013]/2015 [%]
Miasto Tomaszéw Mazowiecki
Liczba mieszkancéw 63 969 63 601 63 238 62 649 61 960 0,97
W tym:
— w wieku przedprodukcyjnym 10 845 10 749 10 627 10 555 10 420 0,96
— w wieku produkcyjnym 38299 37 644 37002 36163 35352 0,92
— w wieku poprodukcyjnym 14 816 15208 15 609 15931 16 188 1,09
Gmina Inowlédz
Liczba mieszkancow 3 861 3 828 3 819 3 829 3825 0,99
W tym:
— w wieku przedprodukeyjnym 635 612 600 591 601 0,95
— w wieku produkcyjnym 2358 2 340 2325 2302 2268 0,96
— w wieku poprodukcyjnym 868 876 894 936 956 1,10
Gmina Lubochnia
Liczba mieszkancow 7 211 7 198 7162 7 161 7197, 0,99
w tym:
w wieku przedprodukeyjnym 1 576 1 564 1561 1537 1535 0,97
— w wieku produkcyjnym 4410 4373 4311 4322 4318 0,98
— w wieku poprodukcyjnym 1225 1261 1290 1302 1 344 1,10
Gmina wiejska Tomaszéw Mazowiecki
Liczba mieszkancéw 10 845 10 945 11 068 11 182 11 224 1,03
w tym:
— w wieku przedprodukeyjnym 2 166 2183 2210 2247 2244 1,04
— w wieku produkcyjnym 6920 6 946 6 965 6 963 6936 1,01
— w wieku poprodukcyjnym 1759 1816 1893 1972 2 044 1,16
Gmina Ujazd

ILiczba mieszkancow 7 874 7 810 7783 7738 7723 0,98
w tym:
— w wieku przedprodukeyjnym 1501 1452 1 457 1 440 1442 0,96
— w wieku produkcyjnym 4 841 4779 4719 4652 4599 0,95
— w wieku poprodukcyjnym 1532 1579 1 607 1 646 1 682 1,10

Miasto i gmina Wolbérz
Liczba mieszkancow 7 731 7 745 7767 7 787 7 841 1,01
w tym:

1460 1454 1482 1 509 1573 1,08
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— w wieku produkcyjnym 4 809, 4782 4721 4 668 4617 0,96
— w wieku poprodukcyjnym 1 462 1 509 1 564 1610 1651 1,13

Zrodto: ,,Raport o stanie miasta Tomaszéw Mazowiecki 20197, s. 5. oraz dane GUS, dostep: 1 czerwca 2020 1.

Dane zawarte w tabeli 1 ilustruja niekorzystng strukture aktywnosci zawodowej mieszkancéw. Na przestrze-
ni ostatnich pigciu lat w Tomaszowie Mazowieckim oraz w gminie Inowt6dz, Lubochnia i Ujazd oraz w mie-
scie i gminie Wolborz zmniegjszyta si¢ liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym (odpowiednio o okoto 8, 4,
2,514% w latach 2015- 2019). Jedynie w gminie wiejskiej Tomaszow Mazowiecki liczba mieszkancow w tym
segmencie wzrosta o 1%. Wzrost ten moze by¢ spowodowany migracja mieszkancéw Tomaszowa Mazowiec-
kiego do gminy. We wszystkich gminach wzrosta natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym. W
gminie wiejskiej Tomaszoéw Mazowiecki oraz w miescie i gminie Wolborz odnotowano przyrost liczby miesz-
kancow w wieku przedprodukcyjnym (odpowiednio o 4 i 8%). Prognozy demograficzne dla wojewddztwa
16dzkiego zaktadaja utrzymanie si¢ tych niekorzystnych tendencji do 2030 r. Liczba ludno$ci miasta wyniesie —
wg danych GUS — w 2020 r. i 2025 r. odpowiednio 61,4 i 58,8 tys.” Prognozowang liczbe ludno$ci Tomaszowa
Mazowieckiego przedstawiono w tabeli 2.

Tab. 2. Prognoza liczby ludno$ci Tomaszowa Mazowieckiego w latach 2020- 2040

Rok
Wyszczegllnienie | Jedn. stan prognoza
2019 2019 2020 2025 2030 2035 2040
L1.czba . [osob] 61960 61 960 61401 58 799 56 133 53 367 50 490
mieszkancow

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.

W latach 2016- 2019 Tomaszéw Mazowiecki odnotowat ujemne saldo migracji, co przedstawiono w tabeli
3. Oznaczalo to zmniejszenie si¢ liczby mieszkancéw miasta, przy mozliwym wzroscie liczby mieszkancow
okolicznych miejscowosci. Tendencje te determinowaé¢ beda zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie
przewozowej, zwlaszcza przebiegu tras, linii i czestotliwosci kursowania pojazdow.

Tab. 3. Saldo migracji ludno$ci Tomaszowa Mazowieckiego w latach 2016- 2019

Migracje 2016 2017 2018 2019 ) Oll)g/';*(‘)‘;‘;k[ao "

Naplyw ludno$ci 363 342 356 344 0,95
Odplyw ludnosci 486 531 588 692 1,42
wiym: 270 291 316 362 1,34
- na wie$

- do miast 215 240 267 330 1,53
- za granice 1 0 0 0 0,00
Saldo migracji - 123 - 189 - 232 - 348 2,83

Zrodto: dane GUS, www.stat.gov.pl, dostep: 1 lipca 2020 r.

Wskaznik bezrobocia dla Tomaszowa Mazowieckiego, wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., wyniost 7,7%
(przy 5,2% w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 1 978 osob. Srednie wynagrodzenie brutto w Toma-
szowie Mazowieckim, wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r., ksztaltowato si¢ na poziomie 3 808 zt (przy 4 835
zt przecigtnie w Polsce).

Analizg struktury wiekowej mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego przedstawiono na rysunku 2, nato-
miast na rysunku 3 przedstawiono analize struktury wiekowej mieszkancow calego obszaru obstugiwanego
tomaszowska komunikacja miejska.

Analiza wskazuje, ze okoto 44,7% mieszkancow obszaru obslugiwanego tomaszowska komunikacjg miejskg
stanowig mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych.
Liczbe tg nalezy jeszcze pomniejszy¢ o mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego oraz gminy wiejskiej Toma-
szO6w Mazowiecki, ktorzy zostali uprawnieni w 2018 r. do darmowych przejazdow w granicach administracyj-
nych miasta Tomaszéw Mazowiecki i w granicach administracyjnych gminy wiejskiej Tomaszoéw Mazowiecki.
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70 lat i wiecej 0-4 lata
13,80% 4,30%
65-69 lat 5-24lata
7,90% 19,30%

25-64lata
54,70%

Rys. 2. Struktura wiekowa mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego w 2019 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne, dane GUS, dostep: 1 czerwca 2020 r.

70 lat i wiecej 0-4lata
12,5% 4,6%

iy 5-24 ata
: 2 0,4%

25-64 lata
55,3%

Rys. 3. Struktura wiekowa mieszkanc6w obszaru obslugiwanego
] tomaszowska komunikacja miejska w 2019 r.
Zrodlo: opracowanie wlasne, dane GUS, dostep: 1 czerwca 2020 r.

Prognozy demograficzne przewiduja, ze do 2020 r. zmniejsza¢ si¢ bedzie udzial osob w wieku 25- 64 lat, a
wigc z przedzialu wiekowego korzystajacego w komunikacji miejskiej przewaznie z biletow normalnych (pet-
noptatnych). Wzrosnie jednoczesnie odsetek os6b nabywajacych uprawnienia ze wzgledu na wiek (czes$é seg-
mentu pasazerow komunikacji miejskiej w wieku pow. 65. roku zycia).

Na koniec 2019 r. w Tomaszowie Mazowieckim zarejestrowane byty 27 034 samochody osobowe i 35 877 po-
jazdow silnikowych. Wskaznik motoryzacji wynidst ponad 436 samochodéow osobowych na 1 000 mieszkancow.
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Na obszarze powiatu tomaszowskiego na koniec 2018 r., wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, zareje-
strowane byto 95 668 pojazdow, w tym 69 343 samochody osobowe. Wskaznik motoryzacji w powiecie toma-
szowskim wynidst 591 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow.

Prognoza wskaznika motoryzacji przygotowana dla powiatu tomaszowskiego zaktada wzrost liczby samo-
chodéw osobowych do 74 441 w 2025 r. oraz do 76 984 w 2030 r. Wskaznik motoryzacji, obliczony przy
uwzglednieniu zmiany liczby ludno$ci, wyniesie odpowiednio 667 i 713 samochodéw osobowych na 1 000
mieszkancoéw. Oznacza to przyrost liczby samochodoéw osobowych w 2025 r. i 2030 r. o odpowiednio 12,7 i
20,5% w stosunku do 2018 r.* Zmiany liczby samochodow osobowych w latach 2010- 2018 wraz z prognoza
do 2030 r. przedstawiono na rysunku 4.
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~4-—Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych
—+==Prognoza liczby samochodow osobowych

Rys. 4. Prognoza liczby samochodéw osobowych
dla powiatu tomaszowskiego do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wlasne.

W roku szkolnym 2019/2020 w Tomaszowie Mazowieckim funkcjonowato tacznie 25 jednostek o$wiato-
wych, dla ktorych organem prowadzacym byta Rada Miejska Tomaszowa Mazowieckiego. W miescie dziataty
rowniez szkoly branzowe, technika, licea ogoélnoksztatcace, plastyczne oraz szkota muzyczna (tabela 4), do
ktorych uczgszezato 11 105 ucznidow.

Tab. 4. Wykaz placéwek o§wiatowych na ternie miasta Tomaszéw Mazowiecki z liczbg uczniéw — wg
stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.

Rodzaj placowki o§wiatowej Liczba placéwek Liczba dzieci i uczniow
Przedszkola samorzadowe 14 1 446
Szkoty podstawowe 11 4750
Branzowa szkota I i II stopnia 5 441
Technika 5 2171
Licea og6lnoksztalcace (samodzielne) 8 2 002
Liceum sztuk plastycznych 1 112
Szkota muzyczna I i II stopnia 2 183

Zrodto: ,Raport o stanie miasta Tomasz Mazowiecki 2019”, s. 70- 72 oraz https://rspo.men.gov.pl, dostep: 1
lipca 2020 .

W Tomaszowie Mazowieckim w roku szkolnym 2019/2020 funkcjonowato 19 szkoét i placowek niepublicz-
nych, do ktorych uczeszczato 1 080 uczniow”.

2030
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W Tomaszowie Mazowieckim w roku akademickim 2019/2020 funkcjonowaty 2 uczelnie wyzsze:

- Uniwersytet £.6dzki — Filia w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Konstytucji 3 Maja 65/67;

- Uniwersytet Technologiczno- Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu, ul. Legionow 47.
2.5. Czynniki spoleczne

Glowne czynniki spoteczne determinujace ksztatt oferty przewozowej przedstawiono w tabeli 5.

Tab. 5. Czynniki spoleczne determinujace ksztalt oferty przewozowej
komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim — stan na 31 grudnia 2019 r.

Czynnik Wielko$¢
Liczba bezrobotnych w Tomaszowie Mazowieckim 1978
Liczba bezrobotnych w Tomaszowie Mazowieckim z prawem do zasitku 298
Stopa bezrobocia w Tomaszowie Mazowieckim 7,7%
Stopa bezrobocia w powiecie tomaszowskim 6,7%
Stopa bezrobocia w wojewodztwie todzkim 5,4%
Stopa bezrobocia w Polsce 5,2%
Liczba bezrobotnych w gminie Inowlodz 133
Liczba bezrobotnych w gminie Lubochnia 220
Liczba bezrobotnych w gminie wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki 275
Liczba bezrobotnych w gminie Ujazd 206
Liczba bezrobotnych w miescie i gminie Wolborz 123
Przecietne miesi¢eczne wynagrodzenie brutto w wojewodztwie tddzkim 4 441 74
Przecietne miesi¢czne wynagrodzenie brutto w Tomaszowie Mazowieckim 3 808 7k
Przecietne miesi¢eczne wynagrodzenie brutto w powiecie tomaszowskim 3 807 zk

Zrodto: dane GUS oraz »Raport o stanie miasta Tomaszow Mazowiecki 20197, s. 20 oraz ,,Raport o stanie
gminy Wolborz za 2019 rok”, s. 40.

Za pomoca ustug komunikacji miejskiej wtadze publiczne realizuja okreslone zadania polityki spotecznej. W
Tomaszowie Mazowieckim, gtownym celem polityki spolecznej realizowanej za posrednictwem komunikacji
miejskiej, jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, wy-
maganego przez nich poziomu mobilnosci.

Podstawowym narzgdziem realizacji okre$lonej polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego,
sa uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Na mocy uchwaly nr LI/455/2017 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 28 wrzesnia 2017 r. w
sprawie ustalenia cen i oplat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w Tomaszowie Ma-
zowieckim, zasadniczej zmianie ulegly zasady optacania przejazdu za ustugi komunikacji miejskiej. Zgodnie z
§6 ust. 1. przywotanej uchwaty, do korzystania z bezptatnych przejazdéw tomaszowskg komunikacja miejska
uprawnieni zostali m.in. mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego — na podstawie Tomaszowskiej Karty
Mieszkanca oraz mieszkancy Gminy Tomaszoéw Mazowiecki — na podstawie Tomaszowskiej Karty Komunika-
cyjnej. Bezptatne przejazdy obowigzuja w granicach administracyjnych miasta Tomaszéw Mazowiecki i w
granicach administracyjnych gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki. Poruszajac si¢ po terenach gmin: Ino-
wtodz, Lubochnia, Ujazd i Wolbdrz nadal obowiazuja oplaty za przejazdy.

Uzytkownikiem Karty Tomaszowianina moze by¢ osoba, ktorej miejscem zamieszkania jest Gmina Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, rozlicza podatek dochodowy od 0sob fizycznych w Urzedzie Skarbowym w Toma-
szowie Mazowieckim oraz deklaruje w zeznaniu podatkowym, zZe jej miejscem zamieszkania jest Gmina Mia-
sto Tomaszow Mazowiecki. Z kolei Tomaszowska Karta Komunikacyjna przystuguje mieszkancom otaczajacej
miasto gminy wiejskie;j.

Opisane uprawnienia przyznaly de facto prawo do bezptatnych przejazdow dla wszystkich mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego i Gminy Tomaszoéw Mazowiecki. Nowe zasady taryfowe weszty w zycie z dniem
1 stycznia 2018 r.

Uchwatg nr XI11/94/2019 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 16 maja 2019 r. o zmianie
uchwaly nr L1/455/2017 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 28 wrzes$nia 2017 r. w sprawie
ustalenia cen i oplat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w Tomaszowie Mazowiec-
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kim wprowadzono bezptatne przejazdy dla pasazeréw r.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej posiadajacych wazny
danego dnia bilet L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej na przejazd w relacji £6dz Fabryczna — Tomaszéw Mazo-
wiecki.

Na obszarze funkcjonowania tomaszowskiej komunikacji miejskiej obowigzywata taryfa strefowa, w ktorej
wyznaczono nastgpujace strefy:

- miejska M — obejmujaca swoim zasiggiem obszar miasta Tomaszowa Mazowieckiego w jego granicach
administracyjnych;

- podmiejska I — obejmujgca swoim zasiegiem miejscowosci: Biata Gora, Borki, Cekanow, Ciebtowice,
Ciebtowice Mate, Dabrowa (miejscowo$¢ w Gminie Lubochnia), Dabrowa (miejscowo$¢ w Gminie To-
maszoéw Mazowiecki), Jelen, Kolonia Zawada, Komorow, Kwiatkowka, Luboszewy, Lagiewniki, Lazisko,
Niebrow, Osiedle Nowy Glinnik, Stugocice, Smardzewice, Spata, Swolszewice Mate, Tobiasze, Wawal,
Wiaderno, Zaboréw (Pierwszy i Drugi), Zawada;

- podmiejska II — obejmujaca swoim zasiegiem miejscowosci: Bielina, Brzustow, Chorzgcin, Dgbniak, Deb-
sko, Glinnik, Godaszewice, Golesze Duze, Inowtddz, Jadwigoéw, Karolinow, Kolonia Debniak, Kolonia
Swifisko, Kolonia Zywocin, Komorniki, Leonéw, Lubochnia, Marianka, Mloszow, Niewiadéw, Nowy
Glinnik, Ojrzanéw, Przesiadtow, Sangrodz, Skrzynki, Swolszewice Duze, Swifisko, Tresta, Twarda,
Ujazd, Wélka Krzykowska, Wygoda.

Bilety jednoprzejazdowe i krotkoterminowe wystepowaly w formie biletow jednorazowych i 15- dniowych.

Bilety okresowe wystepowaty jako imienne — 30- i 90- dniowe oraz na okaziciela 30- dniowe wazne w gra-
nicach strefy M. Specjalng cen¢ posiadaty bilety 30- dniowe trasowane dla uczniow szkét podstawowych.

Ceng biletu okresowego 30- dniowego waznego w strefie M skalkulowano na poziomie réwnym 30- krotno-
$ci ceny biletu jednorazowego.

Bilety jednorazowe w formie papierowej dostgpne byly u kierowcy, w kasie biletowej w siedzibie MZK oraz
w 13 punktach ustugowo- handlowych na terenie Tomaszowa Mazowieckiego.

Bilety krotkoterminowe i1 okresowe w formie papierowej dostgpne byly wylacznie w kasie biletowej w sie-
dzibie MZK.

Dodatkowo pasazerowie tomaszowskiej komunikacji miejskiej mogli nabywa¢ bilety jednorazowe, krétko-
terminowe oraz okresowe za pomocg urzadzen mobilnych korzystajac z aplikacji moBILET oraz zbiletem.pl.

Do przejazdéw bezptatnych na liniach MZK uprawnieni byli:
- postowie i senatorowie RP — na podstawie waznej legitymacji poselskiej lub senatorskie;j;

- inwalidzi wojenni i wojskowi oraz ich opiekunowie — na podstawie waznej ksigzeczki inwalidy wojenne-
go/wojskowego (z wpisem ZUS);

- cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych oraz ich opiekunowie — na podstawie waznej legitymacji
cywilnej niewidome;j ofiary dziatan wojennych;

- opiekunowie towarzyszacy inwalidom wojennym i wojskowym o orzeczonej calkowitej niezdolnosci do
pracy oraz niezdolnosci do samodzielnej egzystencji lub zaliczonym do I grupy inwalidztwa — na podsta-
wie wskazania przez inwalide;

- osoby posiadajace orzeczenie o znacznym stopniu niepelnosprawnosci wydane przez Powiatowy Zespot
do Spraw Orzekania o Niepelnosprawnosci lub wypis lekarza orzecznika ZUS o catkowitej niezdolnosci
do pracy i samodzielnej egzystencji (oraz ich opiekunowie podrézujacy z podopiecznym);- na podstawie
legitymacji lub orzeczenia Powiatowego Zespotu do Spraw Orzekania o Niepelnosprawnosci lub wypisu
lekarza orzecznika ZUS;

- niewidomi i ociemniali oraz ich przewodnicy — na podstawie legitymacji wydanej przez Polski Zwigzek
Niewidomych;

- dzieci o specjalnych potrzebach edukacyjnych (posiadajace orzeczenie o potrzebie ksztalcenia specjalne-
g0), uczgszczajgce do przedszkoli 1 szkot ogdlnodostepnych, a takze do przedszkoli, szkot i placowek spe-
cjalnych Iub klas integracyjnych oraz dzieci i mtodziez z niepelnosprawnoscia ruchowa, do czasu ukon-
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czenia szkoty ponadgimnazjalnej (oraz wskazani opiekunowie podrézujacy z podopiecznymi w dni po-
wszednie od poniedziatku do pigtku) — na podstawie legitymacji przedszkolnej dla dzieci niepelnospraw-
nych lub legitymacji szkolnej dla ucznidow niepelnosprawnych o wzorach zatwierdzonych przez ministra
wlasciwego do spraw o$wiaty;

osoby zamieszkania na terenie Miasta Tomaszéw Mazowiecki, ktére ukonczyty 70 lat — na podstawie do-
wodu lub innego dokumentu stwierdzajacego ich tozsamos¢, wiek i miejsce zamieszkania;

- dzieci przed ukonczeniem 7 lat;

dzieci i mlodziez przebywajace w domach dziecka i osrodkach wychowawczych — na podstawie za§wiad-
czenia wystawionego przez kierownika domu dziecka lub o$rodka wychowawczego;

pracownicy, emeryci i renciSci MZK w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0. — na podstawie legitymacji
wydanej przez MZK w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- podrézujacy w umundurowaniu: funkcjonariusze Strazy Miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim, Zotnierze
wojskowych organdéw porzadkowych, funkcjonariusze Policji — na podstawie legitymacji stuzbowej;

przedstawiciele organizatora publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim podczas
wykonywania obowigzkéw stuzbowych — na podstawie imiennych upowaznien wydanych przez organiza-
tora publicznego transportu zbiorowego;

mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego, ktérym nadano odznake ,,Honorowego Dawcy Krwi — Zastuzo-
ny dla Zdrowia Narodu” lub bedgcy krwiodawcami, ktérzy oddali nie mniej niz 22 litry krwi na podstawie
legitymacji ,,Honorowego Dawcy Krwi — Zastuzony dla Zdrowia Narodu” wydanej przez ministra wtasci-
wego do spraw zdrowia badz zaswiadczenia o oddaniu nie mniej niz 22 litrow krwi, wydanym przez Re-
gionalne Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa w Lodzi, Punkt Pobran nr 5112 w Tomaszowie Ma-
zowieckim;

Honorowi Obywatele Tomaszowa Mazowieckiego — na podstawie uchwaty Rady Miejskiej Tomaszowa
Mazowieckiego;

wlasciciele samochodéw osobowych oraz osoby im towarzyszace — tacznie w liczbie zgodnej z wpisem
okreslajacym liczbe miejsc siedzacych w samochodzie, w dniu 22 wrzes$nia podczas corocznych obcho-
doéw Europejskiego Dnia Bez Samochodu — na podstawie dowodu rejestracyjnego samochodu osobowego
wystawionego na jednego z pasazerow;

- osoby, ktore ukonczyty 75 rok zycia — na podstawie dowodu osobistego lub innego dokumentu umozliwia-
jacego stwierdzenie tozsamosci i wieku osoby uprawnionej;

mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego w granicach administracyjnych Gminy Miasto Tomaszéw Ma-
zowiecki na podstawie , Tomaszowskiej Karty Mieszkanca”, o ktérej mowa w Uchwale Nr
XX1IX/283/2016 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 31 maja 2016 r. w sprawie przyjecia
Programu ,,Tomaszowska Karta Mieszkanca”;

mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego zgodnie z Porozumieniem Migdzygminnym zawartym pomiedzy
Gming Miasto Tomaszow Mazowiecki a Gming Tomaszow Mazowiecki w granicach administracyjnych
Gminy Tomaszow Mazowiecki na podstawie ,,Tomaszowskiej Karty Mieszkanca”;

mieszkancy Gminy Tomaszéw Mazowiecki zgodnie z Porozumieniem Migdzygminnym zawartym pomig-
dzy Gming Miasto Tomaszow Mazowiecki a Gming Tomaszéw Mazowiecki w granicach administracyj-
nych Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki i w granicach administracyjnych Gminy Tomaszow Mazo-
wiecki na podstawie ,,Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej”;

- pasazerowie Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej posiadajacy wazny danego dnia bilet £odzkiej Kolei Aglome-
racyjnej na przejazd w relacji £.6dz Fabryczna — Tomaszow Mazowiecki zgodnie z porozumieniem zawar-
tym pomigdzy: L.odzka Koleja Aglomeracyjng sp. z 0.0., Gming Miasto Tomaszow Mazowiecki, Toma-
szowskim Centrum Sportu sp. z 0.0. i Miejskim Centrum Kultury w Tomaszowie Mazowieckim.

Do przejazdow ulgowych (50%) na liniach MZK uprawnieni byli:

- studenci szkot wyzszych — na podstawie waznej legitymacji studenckiej;
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- kombatanci i inne osoby uprawnione, okreslone w ustawie o kombatantach oraz niektorych osobach begda-
cych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego — na podstawie za§wiadczenia wydanego przez
Urzad ds. Kombatantow i Os6b Represjonowanych;

- dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczgcia nauki w szkole podstawowej do ukonczenia gimnazjum, szkoty
ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalnej, nie dtuzej jednak niz do ukonczenia 26 roku zycia — na pod-
stawie waznej legitymacji szkolnej;

- emeryci i rencisci — na podstawie legitymacji emeryta — rencisty wydanej przez wlasciwy organ emerytal-
no- rentowy i dokumentu stwierdzajacego tozsamosc;

- osoby niepelnosprawne posiadajace umiarkowany stopien niepetnosprawnosci i pobierajace rente socjalng
badz zasitek staly — na podstawie decyzji administracyjnej o przyznaniu wymienionych $wiadczen i do-
kumentu stwierdzajacego tozsamosc;

- posiadacze Tomaszowskiej Karty Duzej Rodziny 3+ i dokumentu stwierdzajacego tozsamos¢.

Ceng biletu jednorazowego normalnego, upowazniajacego do przejazdu w granicach strefy M okreslono na
poziomie 3 zt (zarowno przy zakupie biletu w przedsprzedazy, u kierowcy, jak i w systemach biletu telefonicz-
nego).

Za przewoz bagazu lub zwierzat nie pobierano opftaty.

Ceny normalnych biletow krotkoterminowych i okresowych imiennych zréznicowano w zalezno$ci od za-
kresu przestrzennego ich waznosci, ustalajac je na poziomie:

60 zt — dla biletu waznego przez 15 kolejnych dni wytacznie na terenie Tomaszowa Mazowieckiego;

80 zt — dla biletu waznego przez 15 kolejnych dni dla pierwszej strefy optat;

90 zt — dla biletu waznego przez 30 kolejnych dni wylgcznie na terenie Tomaszowa Mazowieckiego;

120 zt — dla biletu waznego przez 30 kolejnych dni dla pierwszej strefy optat;

140 zt — dla biletu waznego przez 30 kolejnych dni dla drugiej strefy optat;

220 zt — dla biletu waznego przez 90 kolejnych dni wytacznie na terenie Tomaszowa Mazowieckiego.

Oferte biletow okresowych uzupetniono 30- dniowym biletem na okaziciela, waznym wylacznie na terenie
Tomaszowa Mazowieckiego — w cenie 100 zt oraz 30- dniowym biletem imiennym szkolnym trasowanym — w
cenie 35 zt.

Ceny biletow krotkoterminowych 1 okresowych ulgowych, przedstawialy si¢ nastepujaco:

- 30 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 15 kolejnych dni wylacznie na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego;

- 40 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 15 kolejnych dni dla pierwszej strefy optat;

- 45 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 30 kolejnych dni wylacznie na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego;

- 60 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 30 kolejnych dni dla pierwszej strefy optat;
- 70 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 30 kolejnych dni dla drugiej strefy optat;

- 110 zt — w przypadku biletu imiennego waznego przez 90 kolejnych dni wylgcznie na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego;

- 50 zt — w przypadku biletu na okaziciela waznego przez 30 kolejnych dni wylacznie na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego.

Zakres uprawnien dla biletow okresowych jest analogiczny jak dla biletoéw jednorazowych.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i1 bezptatnych sa podstawowym narzedziem realizacji polityki spo-
lecznej za posrednictwem transportu publicznego. Szeroki zakres uprawnien do przejazdow ulgowych i bez-
ptatnych z jednej strony wplywa korzystnie na zakres realizacji polityki spolecznej i transportowej (mozliwos¢
kreowania popytu w segmentach pasazerow uprawnionych do przejazdéw ulgowych i bezplatnych), z drugiej



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -32- Poz. 7024

jednak strony niekorzystnie ksztattuje relacje ekonomiczno- finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komuni-
kacji miejskiej w coraz wigkszym stopniu od doptat budzetowych. W 2019 r. przychody ze sprzedazy biletow
pokryty zaledwie 4,3% kosztoéw funkcjonowania tomaszowskiej komunikacji miejskiej. Na rysunku 5 zapre-
zentowano strukturg biletow tomaszowskiej komunikacji miejskiej sprzedanych w 2019 r.

Z racji wprowadzenia od 1 stycznia 2018 r. darmowych przejazdow komunikacjg miejska dla mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego i gminy wiejskiej Tomaszow Mazowiecki system sprzedazy biletow jest mato
rozbudowany, ale o wystarczajacej liczbie kanatow dystrybucji.

bilety okresowe
1,4%

bilety jednorazowe
98,6%

Rys. 5. Struktura sprzedazy biletow tomaszowskiej komunikacji
miejskiej w 2019 r.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK.
2.6.Czynniki gospodarcze

Wg stanu na 1 lipca 2020 r. w gospodarce Tomaszowa Mazowieckiego dominowaty mikro- przedsigbiorstwa
zatrudniajace do 9 osob. Strukture wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Tomaszowie Ma-
zowieckim, zaprezentowano w tabeli 6.

Tab. 6. Struktura wielkosci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Tomaszowie Mazowieckim
— wg stanu na dzien 31 grudnia 2019 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 5189
10- 49 208
50- 249 62
250- 999 3
1000 i wigcej 0
Razem 5462

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 lipca 2020 r.

Firmy zatrudniajace do 9 oséb stanowity — wg stanu na dzief 31 grudnia 2020 r. — 95% og6tu zarejestrowa-
nych podmiotow gospodarczych. Lacznie, w Tomaszowie Mazowieckim na dzien 31 grudnia 2020 r. zareje-
strowane byty 5 462 podmioty gospodarcze. Na obszarze miasta byly zlokalizowane 3 duze firm zatrudniaja-
cych powyzej 250 oséb. W tabeli 7 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.
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Tab. 7. Struktura podmiotéw gospodarczych w Tomaszowie Mazowieckim wg sekcji PKD — stan na 31
grudnia 2020 r.

Rodzaj dzialalnosci — sekcja PKD Liczba podmiotéw
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo 71
Przemyst i budownictwo 1195
Ustugi 4196
Razem 5462

Zrédto: dane GUS, dostep: 1 lipca 2020 r.

Dominujacym rodzajem dziatalno$ci gospodarczej w miescie byly ustugi, ktore $wiadczyto 76,8% firm.
Dziatalno$¢ przemystowa oraz budownictwo prowadzito 21,9% przedsigbiorstw, a 1,3% firm funkcjonowato w
sektorach rolnictwa, le$nictwa, towiectwa i rybactwa.

Wsrod wszystkich podmiotdw gospodarczych az 97% podmiotdw gospodarczych stanowity przedsigbior-
stwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wlasno$ciowa podmiotéw gospodarczych w Tomaszowie Mazowieckim — stan na
31 grudnia 2020 r.

Status wlasnoSci Liczba podmiotéw
Sektor publiczny 164
Sektor prywatny 5292
Razem 5456

Zrodto: dane GUS, dostep: 1 lipca 2020 r.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig znaczace zrodta ruchu.
Sposrod przedsigbiorstw funkcjonujacych w Tomaszowie Mazowieckim, ze wzgledu na przedmiot niniejszego
planu, na szczegdlng uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.

2.7. Ochrona $rodowiska naturalnego

Celem planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego jest zmniejszenie emisji do srodowiska szko-
dliwych substancji wytwarzanych przez transport zbiorowy.

Gléwnymi czynnikami wplywajacymi na emisj¢ zanieczyszczen powietrza w wojewodztwie 16dzkim oraz w
Tomaszowie Mazowieckim sg zdarzenia spowodowane dziatalnoscia cztowieka.

Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:

- punktowa — z zaktadow przemystowych, energetyki i komunalnych, w ktoérych emisja wystgpuje miejsco-
wo gltownie z procesOw spalania oraz technologicznych;

- powierzchniowg — z obszarow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z rozproszonymi indywidualnymi
zrodtami ciepla;

- liniowa — z transportu drogowego i kolejowego;

- ze zrodet rolniczych — z upraw polowych 1 hodowli zwierzat;

- niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano- remontowych, wysypisk itp.

Najwiekszymi zrédtami emisji punktowych do powietrza w Tomaszowie Mazowieckim sa: cieptownia w
Zaktadzie Gospodarki Cieptowniczej w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0. oraz zaktady ceramiczne Cera-
mika Paradyz sp. z 0.0. w Tomaszowie Mazowieckim. Zaktady te posiadajg pozwolenia zintegrowane na emi-
sje zanieczyszczen.

Zrédlem emisji powierzchniowej w Tomaszowie Mazowieckim sg osiedla zabudowy jednorodzinnej oraz
mieszanej — jedno- 1 wielorodzinnej — takie jak: Michatowek, Szymanowek, zachodnia czg¢$¢ Srodmiescia,
Bialobrzegi i Ludwikow.

Zrodlem najwigkszej emisji liniowej sa: droga ekspresowa S8, droga krajowa nr 48, droga wojewodzka nr
713 oraz gléwne ulice w centrum miasta.
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Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywaja lokalne warunki meteorologiczne,
wydajno$¢ zrddet emisji zanieczyszczen oraz sprawno$¢ zainstalowanych instalacji oczyszczajacych.

Istotna role odgrywa przede wszystkim $redniodobowa temperatura zewnetrzna powietrza. W miesiacach je-
sienno- zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje si¢ znaczny wzrost emisji zanieczyszczen. Wzrost
ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecow grzewczych w gospodarstwach domowych, ktére sa gtow-
nym emitentem zanieczyszczen niskiej emisji, czyli zachodzacej na wysokos$ci mniejszej niz 40 m nad pozio-
mem ziemi. W procesach spalania w gospodarstwach domowych najistotniejszy wptyw na poziom emisji ma
rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobor parametréw spalania. Najwicksza emisja
charakteryzuja sie piece spalajace niskiej klasy na paliwo state. Powodem znaczacej niskiej emisji sg takze
silniki spalinowe, wykorzystywane podczas krotkich tras przejazdu. Okresowy wzrost zanieczyszczen wynika
takze z uzytkowania silnikow spalinowych, napgdzajacych wickszos$¢ eksploatowanych w miescie pojazdow, w
okresie jesienno- zimowym, w niskiej temperaturze. Emituja one w tym czasie wigcej zanieczyszczen, ze
wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zachodzace spalanie niecatkowite.

Wielkos$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych oraz rodzaju zasto-
sowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od ilosci i rodzaju spalanego paliwa oraz
zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek AdBlue, filtry DPF). Emisja zanieczyszczen
przez pojazdy spalinowe ograniczana jest poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci
spalin EURO, wymaganych dla nowych pojazdow.

Obecnie wymagania norm EURO dotyczg emisji zanieczyszczen z napedow wiekszosci uzytkowanych po-
jazdéw, w tym autobusow, ciagnikoOw i maszyn samobieznych. Badanie emisji spalin emitowanych z pojazdu
odbywa si¢ w standardowym cyklu, obecnie zblizonym do rzeczywistych warunkow jego uzytkowania (cykl
WLTP*). Norma emisji spalin wymagana dla danego pojazdu okresla jak bardzo jego praca wptywa na stan
jakosci powietrza.

W tabeli 9 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla cigzkich pojazdow uzytko-
wych. Oznaczenia poszczegolnych norm cyframi rzymskimi dla ciezkich pojazdow uzytkowych przyjeto zgod-
nie z prawodawstwem UE.

Tab. 9. Wartosci graniczne emisji szkodliwych skladnikow spalin wg norm europejskich dla ci¢zkich
pojazdéw uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m!]
Norma CcO HC NOx PM (masa czastek Cuastki stale
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) statych)

EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 .
EURO II 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 .
EURO I 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EURO V 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 .

Zrodto: www.transportpolicy.net/stadard/eu- heavy- duty- emissions, dostep: 1 lipca 2020 r.

Na rysunkach 6, 7 i 8 przedstawiono rozmieszczenie emisji punktowych w wojewodztwie 16dzkim w zakre-
sie PM10 i NOx z transportu drogowego oraz benzo(a)pirenu z sektora komunalno- bytowego.

Na podstawie zestawien przedstawionych w ,,Rocznej ocenie jako$ci powietrza w wojewddztwie todzkim.
Raport wojewodzki za rok 20197, opracowanej przez Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lodzi w
Departamencie Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska mozna stwierdzi¢, ze o
poziomie emisji w wojewddztwie 10dzkim decyduja:

- zrodta punktowe — w zakresie emisji SOx 1 NO, gtéwnie z sektoréw energetyki, cieplownictwa i przemy-
stu, z dominujacg rolag Elektrowni Betchatow w Rogowcu (odpowiednio 87 i 75% ogblnej emisji w woje-
wodztwie);
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- rozproszone zrodta komunalno- bytowe z indywidualnie ogrzewanych gospodarstw domowych (niska
emisja) — w zakresie pylu PM10 (53% emisji w wojewoddztwie), PM2,5 (75%) oraz benzo(a)pirenu (ok.
94%);

- emisja liniowa (transport drogowy) — ze wzgledu na znaczacy udziat (ok. 32%) w zanieczyszczeniu powie-
trza tlenkami azotu, w tym w rejonie drogi S8.

PM10 [kg/rok]

<= 10,0

10,1 80,0
B 5.1 - 100.0
B oot -2000
I o001 3000
(Rl

D sirely wojmwod iwa fSdooega
[ seowiaty

Rys. 6. Rozmieszczenie i ladunki PM10 z transportu drogowego

Zrodto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim. Raport wojewédzki za rok 20197, £.6dz
2020, s. 44.
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Rys. 7. Rozmieszczenie i ladunki NOy z transportu drogowego

Zrodto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie todzkim. Raport wojewédzki za rok 20197, £6dz
2020, s 44.
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Rys. 8. Rozmieszczenie i ladunki benzo(a)pirenu z sektora
bytowo- gospodarczego

Zrodto: ,,Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie 6dzkim. Raport wojewédzki za rok 20197, Lodz
2020, s.45.

W tabeli 10 zestawiono wyniki oceny jakosci powietrza w strefie todzkiej za 2019 r. przeprowadzonej przez
Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Lodzi Departamentu Monitoringu Srodowiska Glownego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Tab. 10. Ocena jakosci powietrza w strefie }6dzkiej w 2019 r.

Klasa strefy
Wyszezegolnienie ochrona zdrowia ludzi ochrona roslin
ogélem dla czasu usredniania ogélem
1 godz. 24 godz.

SO, A A A A
NO»/NOx A A A A

CO A A A -

PM10 C - C -
PM2,5 C*/C1** - - -
B(a)P C - N -

* — 1 faza, ** — 11 faza.

Zrédto: ,,Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie l6dzkim. Raport wojewddzki za rok 20197, £.6dz
2020, s. 46- 130.

Na rysunkach 9 i 10 przedstawiono obszary przekroczen dobowej wartosci dopuszczalnego poziomu steze-
nia pylu PM10 oraz §redniej rocznej wartosci poziomu dopuszczalnego stezenia pylu PM2,5 w Tomaszowie
Mazowieckim.
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W ramach systemu pomiarowego w wojewodztwie 10dzkim dziataja dwie sieci pomiarowe — w stacjach au-
tomatycznych oraz w stacjach manualnych. W Tomaszowie Mazowieckim funkcjonuje manualna stacja pomia-
rowa o symbolu LdToMaSwAnto, w ktorej dokonuje sie codziennych pomiardéw stezen PMI10 oraz ben-
zo(a)pirenu. Najblizsza automatyczna stacja pomiarowa o szerokim zakresie pomiarow zlokalizowana jest w
Piotrkowie Trybunalskim (ozn. LoPioTrKraPr).

Na rysunku 11 przedstawiono indeks jakosci powietrza dla stacji potozonych najblizej Tomaszowa Mazo-
wieckiego — dane z dnia 1 lipca 2020 r. Kolor ciemnozielony oznacza stan bardzo dobry, a jasnozielony — do-
bry. Stany: umiarkowany, dostateczny, zty lub bardzo zly, w analizowanym dniu nie wystapily.
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Rys. 9. Obszar przekroczen dobowej wartosci dopuszczalnego poziomu

stezenia PM10 w Tomaszowie Mazowieckim

Zrodto: ,,Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewddztwie 1édzkim. Raport wojewddzki za rok 20197, Lodz
2020, s.81.
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Rys. 11. Indeks jakoS$ci powietrza w okolicach Tomaszowa Mazowieckiego
w dniu 1 lipca 2020 r.
Zro6dlo: www.powietrze.gios.gov.pl/pjp/current, dostep: 1 lipca 2020 r.

Oddziatywanie na srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej zalezy od roku pro-
dukcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 20 lat (w 2000 r. wprowadzono normg
EURO III — pierwsza obowiazkowa takze dla autobuséw), moga nie spetnia¢ zadnej z norm czystosci spalin —
nawet przy najbardziej starannej eksploatacji.

Wedhug stanu na 29 lutego 2020 r., park taborowy MZK byt bardzo zréznicowany. W niemal 2/3 sktadat si¢
z niespetna trzyletnich niskopodtogowych autobuséw hybrydowych marki Solaris Urbino 12 Hybrid (25 szt.), a
pozostale 34% stanowily pojazdy wyeksploatowane — w wieku od 14 do nawet 25 lat. Wigkszo$¢ pojazdow
byto niskopodtogowych Iub przynajmniej niskowejsciowych (90%), a jedynie cztery autobusy marki DAB bytly
wysokopodtogowe.

Wszystkie autobusy wyposazone zostaty w silniki spalinowe zasilane olejem napedowym, przy czym w 25. z
nich zastosowano nap¢d hybrydowy — spalinowo- elektryczny. W strukturze taboru Spétki dominowaty auto-
busy standardowe (klasy pojemnosciowej maxi), ktore stanowity 94,7% floty autobusowej (36 szt.), natomiast
autobusy klasy midi stanowity 5,3% (2 szt.).

W tabeli 11 przedstawiono strukture taboru posiadanego przez MZK w réznych przekrojach.
Tab. 11. Struktura taboru MZK wg réznych kryteriow — stan na 29 lutego 2020 r.

Lp. Typ taboru Rodzaj Liczba Dlugos$é Rok . Wiek Pojemnosé
napedu sztuk [m] produkcji [1at]
Autobusy komunikacji miejskiej
1 |DAB 12-1200B ON 1 12,0 1995 25 37
2 |DAB 12-1200B ON 1 12,0 1995 25 81
3 |DAB 12- 1200B ON 2 12,0 1996 24 81
4 MAN A10NL 222 ON 2 11,5 1998 22 99
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5 |Neoplan K4016td ON 1 12,0 1999 21 105
6 |MAN A21 ON 1 12,0 1999 21 70
7 |Neoplan N4411 ON 2 10,2 2003 17 72
8 MAN A78 ON 3 11,5 2006 14 92
9 IS{‘;;S;:; Urbino 12 hybrydowy ON 25 12,0 2017 3 90
;’lﬁ‘;’fﬁl‘l‘;g‘;‘“ hyb?ﬁlf) wy 38 102-12,0 19952017 3-25  37-105
Inne pojazdy:
1 Jelcz 325 holownik ON 1 6,0 1983 37 -
2 |[VWT4 ON 1 4.8 1999 21 -
3 [Skoda Yeti benzyna 1 4,2 2017 3 -
4  Remork - 1 4,0 2010 10 -
Razem inne pojazdy ON/benz. 4 4,0- 6,0 1983- 2017 3- 37 -
Ogotem pojazdy MZK rozny 42 4,0- 12,0 1983- 2017 3- 37 37- 105

Zrodlo: dane MZK.

W tabeli 12 przedstawiono strukture taboru autobusowego tomaszowskiej komunikacji miejskiej pod katem
spelniania norm czystosci spalin EURO.

Tab. 12. Struktura autobus6w tomaszowskiej komunikacji miejskiej w podziale na normy emisji spa-

lin — stan na 26 lutego 2020 r.

. Norma czystosci spalin EURO
Pojazdy Jedn. T I v vV Vi Razem
Liczba autobusow szt. 2 3 . 25 38
Struktura % 21,1 5,3 7.9 - 65,8 100,0)

Zrodto: dane MZK.

Strukture taboru w podziale na wiek taboru przedstawiono na rysunku 12. Strukture taboru eksploatowanego
na liniach tomaszowskiej komunikacji miejskiej nalezy uznac za dobra.
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Rys. 12. Struktura wiekowa taboru autobusowego MZK
— stan na 29 lutego 2020 r.
Zrédlo: dane MZK.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczeg6lnie chronione, a okreslone w nim dziatania dgza do zmniej-
szenia negatywnego oddziatlywania transportu publicznego na srodowisko. Plan nie wyznacza ram dla pozniej-
szej realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na §rodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim, nie spowoduje znaczacego oddziatywania
na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 i 3 ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. 2020 r. poz. 283, 284, 322, 471)).

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej
Uklad uliczno- drogowy

Podstawowy uktad transportowy Tomaszowa Mazowieckiego tworza:
- droga ekspresowa S8, zakwalifikowana do transeuropejskiej sieci transportowej TEN- T;

- droga krajowa nr 48, przebiegajacy od drogi ekspresowej S8 ulicami: Ujezdzka, Warszawska, Wysoka i
Piaskowg, w kierunku Bialobrzegow;

- droga wojewodzka nr 713 przebiegajaca w relacji £0dZ — Opoczno przez obszar miasta od poinocy, przez
centrum, na poludniowy zachdd. Droge t¢ wytyczono ulicami: Ujezdzka, Warszawska, Sw. Antoniego,
Moscickiego, Mireckiego, Biatobrzeska, Radomska i Opoczynska.

W potudniowej czes$ci miasta — w rejonie Nagorzyc i Jozefowa — planowana jest nowa droga ekspresowa
S74.

W rejonie Piotrkowa Trybunalskiego, okoto 30 km od centrum Tomaszowa Mazowieckiego, droga ekspre-
sowa S8 laczy si¢ w z autostradg Al, co zapewnia miastu doskonate skomunikowanie drogowe z najwazniej-
szymi ciggami komunikacyjnymi Europy.

Na obszarze miasta taczna dtugos¢ drog wynosi 169,4 km, w tym 3,57 km to drogi krajowe, 8,78 km — drogi
wojewddzkie, 51,2 km — drogi powiatowe, a 105,85 km — drogi gminne.
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Tomaszow Mazowiecki nie posiada infrastruktury do zarzadzania ruchem pojazdéw w miescie — nie zostaty
do tej pory uruchomione zadne elementy systemu ITS.

Glowny uktad transportowy miasta tworza:

- droga krajowa nr 48 relacji Tomaszow Mazowiecki — Radom. W granicach miasta DK- 48 przebiega uli-
cami: Ujezdzka (od tacznicy na drodze ekspresowej S8 do ul. Warszawskiej), Warszawska (od ul. Ujezdz-
kiej do ul. Wysokiej), Wysoka, Piaskowa (od ul. Wysokiej do granic miasta);

- droga wojewodzka nr 713 relacji £.6dz — Opoczno. W granicach miasta przebiega ulicami; Warszawska
(od ul. Ujezdzkiej do rzeki Wolborki), $w. Antoniego (od rzeki Wolborki do Domu Handlowego Tomasz),
Moscickiego, Mireckiego, Bialobrzeska, Radomska, Opoczynska;

- drogi powiatowe, do ktérych zaliczone zostaty ulice: $w. Antoniego, Warszawska (odul. Wysokiej do gra-
nic miasta), Akacjowa, Polskiej Organizacji Wojskowej, Barlickiego, Dagbrowska, Dzieci Polskich, Dwor-
cowa, Farbiarska, Gléwna, Graniczna, Gtowackiego, Joselewicza, Ludwikowska, Lange, Majowa, Mo-
stowa, Popietuszki, Niska, Modrzewskiego, Mazowiecka, Nowowiejska, Orzeszkowej, Jana Pawta II, Ro-
botnicza, Smugowa, Konstytucji 3 — Maja, Spalska, Szeroka, Sucha, Strzelecka, Grota- Roweckiego, Le-
giondéw, Szczesliwa, Hallera, Wawalska, Wiejska, Zacisze, Zawadzka.

Pozostale ulice w granicach Tomaszowa Mazowieckiego stanowia kategori¢ drog gminnych.

W Tomaszowie Mazowieckim funkcjonuje strefa ptatnego parkowania — zarzadzana przez MZK i obejmuja-
ca wybrane ulice w centrum miasta. Aktualny na dzien 1 lipca 2020 r. zasieg strefy przedstawiono na rysunku
13.

Strefa Platnego Parkowania
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Rys. 13. Strefa platnego parkowania w Tomaszowie Mazowieckim
Zrédlo: spp.tomaszow- maz.pl, dostep: 1 lipca 2020 r.

Liczba miejsc parkingowych wyznaczonych w obrebie strefy wynosi 724, w tym 39 dla osob niepetno-
sprawnych. W ciggu drog gminnych zlokalizowane sg 502 miejsca (27 dla niepelnosprawnych), natomiast w
ciggu drog powiatowych — 222 miejsca (12 dla niepelnosprawnych).
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Podstrefy A i B r6znia si¢ wysokoscig optat wnoszonych za parkowanie pojazdéow w dni robocze w godzi-
nach od 9:00 do 17:00. Optaty moga by¢ wnoszone w formie zaptaty jednorazowej, w tym za pomocg aplikacji
mobilnej lub w formie wykupu abonamentu. Ten ostatni dostepny jest dla oséb fizycznych zameldowanych na
pobyt staty lub czasowy w Tomaszowie Mazowieckim lub przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ na tere-
nie miasta. Optaty abonamentowe sg zrdznicowane (np. osoby zameldowane na obszarze strefy oraz posiadaja-
ce Tomaszowska Karte Duzej Rodziny 3+ za pierwszy pojazd wnosza zmniejszong oplate, a posiadacze karty
parkingowej wnosza optatg symboliczng).

Zwolnienie z optat (tzw. optaty zerowe) dotyczy:

- pojazdéw hybrydowych;

- pojazdoéw nalezacych do 0sob niepetnosprawnych lub przewozacych te osoby — w miejscach oznaczonych;
- pojazdoéw inwalidow wojennych lub 0s6b represjonowanych;

- taksowek 1 autobuséw na wyznaczonych dla nich przystankach lub wyznaczonych miejscach postoju;

- motocykli i motorowerow;

- pojazdow Strazy Miejskiej, pogotowia wodno- kanalizacyjnego, gazowego, energetycznego, Urzedu Mia-
sta i Prokuratury Rejonowe;.

Na obszarze miasta, wedlug stanu na 1 lipca 2020 r., zlokalizowanych byto 258 przystankéw, z ktorych
wszystkie udostgpniano zarowno dla operatordéw jak i dla przewoznikow. Wsrdd tych przystankow, 77 (30%)
wyposazono w wiaty. Na 15 przystankach, zlokalizowanych w centralnej czesci miasta — przy pl. Kosciuszki
oraz ulicach: Jana Pawla II, §w. Antoniego, Warszawskiej, a takze przy dworcu kolejowym, zainstalowano
tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Planowana jest lokalizacja kolejnych 10 szt. takich tablic — na
przystankach przy ulicach: Dabrowskiej (cmentarz), Ludwikowskiej, Popietuszki, Radomskiej, $w. Antoniego i
Warszawskiej.

Przy wybranych przystankach miasto zorganizowalo parkingi Bike&Ride. Sg to przystanki przy dworcu ko-
lejowym (petla) oraz przy ulicach: Jana, Opoczynskiej, sw. Antoniego i Warszawskiej. Planowane jest urza-
dzenie kolejnych parkingdw rowerowych przy ul. Frycza- Modrzewskiego — w rejonie Skansenu Rzeki Pilicy
oraz przy ul. Jana Pawla II — w rejonie Grot Nagorzyckich.

Czg$¢ przystankoéw udostepniana jest, na zasadach okre§lonych w ustawie o transporcie drogowym przewoz-
nikom wykonujacym przewozy w pasazerskim regionalnym transporcie osob. Utrzymanie zasad dostepnosci do
przystankow dla komunikacji miejskiej i transportu regionalnego nalezy uzna¢ za podstawowa zasade rozwoju
transportu publicznego dla obszaru objetego niniejszym planem. Za jedno z zadan planistycznych nalezy po-
nadto uzna¢ doprowadzenie do koordynacji rozktadow jazdy na przystankach weztowych komunikacji miej-
skiej i regionalne;.

W tabeli 13 przedstawiono wykaz drég dla roweréw w Tomaszowie Mazowieckim. Natomiast na rysunku 14
przedstawiono ich graficzng prezentacj¢. Zarzadzanie tymi drogami jest w gestii Zarzadu Drog Powiatowych.

Tab. 13. Wykaz drég i paséw rowerowych w Tomaszowie Mazowieckim

Lp. Relacja/ulica Rodzaj D:Eioléé SR{::;"“ Nawierzchnia

1 [Niebieskie Zrodta — Spata ciag pieszo- rowerowy 5,1 2,5kostka betonowa
2 ul. $w. Antoniego* cigg pieszo- rowerowy 1,1 1,5lkostka betonowa
3 ul. Mostowa ciag pieszo- rowerowy 0,5 2,5kostka betonowa
4 ul. Wandy Panfil ciagg pieszo- rowerowy 1,1 2,5kostka betonowa
5 jul. Jana Pawta II ciag pieszo- rowerowy 0.8 3,5lkostka betonowa
6  |ul. Jana Pawta II droga dla rowerow 2,3 2,5fasfalt

7  jul. Nagorzycka ciagg pieszo- rowerowy 1,1 2,4[kostka betonowa
8  |ul. Pitsudskiego ciag pieszo- rowerowy 0,5 5,0kostka betonowa
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9 ul. Barlickiego ciagg pieszo- rowerowy 0,7, 2,5lkostka betonowa
10 jul. Ludwikowska ciag pieszo- rowerowy 1,0 3,0/4,5[kostka betonowa
11 ul. Smugowa pas ruchu dla rowerow 0,3 1,5[asfalt

12 pl. Smugowa ciag pieszo- rowerowy 0,2 3,5lkostka betonowa
13 jul. Legionow ciag pieszo- rowerowy 0,6 2,5/3,5kostka betonowa
14  l. Szeroka / Grota Roweckiego [ciag pieszo- rowerowy 1,1 3,0/3,5[kostka betonowa
15  |ul. Dzieci Polskich ciag pieszo- rowerowy 0.8 3,5lkostka betonowa
16  pl. Milenijna droga dla rowerow 1,3 b/d1k0stka betonowa

Ogétem 18,5

* — ciagg pieszo- rowerowy dwustronny.
Zrodto: dane Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim.

Na obszarze miasta urzadzone sg liczne drogi dla rowerdw i ciagi pieszo- rowerowe. Najdtuzsze z nich, to
ciggi prowadzace wzdtuz ulic:

- $w. Antoniego — taczacy centrum miasta z rezerwatem ,,Niebieskie Zrodia™;
- Jana Pawta II — w kierunku Zalewu Sulejowskiego;

- Spalskiej — w kierunku Spaly i Inowtodza.
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, Rys. 14. Sieé¢ drég dla rower6w w Tomaszowie Mazowieckim
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego,
podklad mapowy: www.openstreetmap.org.

Uzupekieniem sieci drogowe;j jest transport kolejowy. Przez obszar miasta przebiegaja linie kolejowe:
- nr 25 £.6dz Kaliska — Degbica, zelektryfikowana dwutorowa;

- nr 22 Tomaszoéw Mazowiecki — Radom, zelektryfikowana, jednotorowa;

- nr 53 Tomaszoéw Mazowiecki — Spata, jednotorowa — wykorzystywana sezonowo.

Na obszarze miasta zlokalizowana jest stacja Tomaszow Mazowiecki oraz przystanek Tomaszéw Mazo-
wiecki Biatobrzegi. Ruch pasazerski w kierunkach do Lodzi, Opoczna i Radomia ma znaczenie regionalne i
miedzywojewodzkie. Dworzec kolejowy jest zlokalizowany we wschodniej czgéci miasta, w sasiedztwie strefy
przemystowej. W poblizu dworca kolejowego znajduje si¢ dworzec autobusowy. Odleglos¢ dworca od central-
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nego placu Kosciuszki, na ktorym usytuowane sg takze stanowiska odjazdowe autobuséw regionalnych i dale-
kobieznych, wynosi ok. 3 km.

W obstugiwanej tomaszowska komunikacja miejska gminie Ujazd zlokalizowane sg natomiast trzy przystan-
ki kolejowe — w Skrzynkach, Wyknie i w Zaosiu (kierunek Koluszki).

Organizatorem regionalnych kolejowych przewozdéw pasazerskich w kierunkach: Koluszki, £.6dz i Opoczno
jest Marszalek Wojewodztwa t.odzkiego. Relacje te obslugiwane sa przez 16dzka Kolej Aglomeracyjng sp. z
0.0. oraz Polregio sp. z 0.0., na podstawie uméw zawartych z Zarzadem Wojewodztwa .odzkiego.

Wiascicielem dworca kolejowego oraz podmiotem odpowiedzialnym za infrastrukture kolejowa na terenie
miasta, a takze za koordynacje rozkladow jazdy pociggdw, jest firma PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Dwo-
rzec obstuguje, poza osobowymi pasazerskimi przewozami regionalnymi, takze przewozy o znaczeniu krajo-
wym — w relacjach do: Gdyni, Kotobrzegu, Krakowa, Krynicy- Zdr6j, Szczecina, Zakopanego i Zielonej Gory,
wykonywane przez PKP Intercity SA.

Potaczenie dworca kolejowego z centrum miasta zapewniaja linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej —
miejskie: 1, 2, 719 oraz podmiejskie 35 i 40.

Marszatek Wojewodztwa Lodzkiego od II potowy 2019 r. stat sie organizatorem linii autobusowych w pu-
blicznym transporcie zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej, o znaczeniu ponadpowiatowym. W
2019 r. uruchomiono 29 linii, a od 2020 r. — juz 36. Przewozy te realizowane sg z doptata z budzetu panstwa z
Funduszu Rozwoju Przewozoéw Autobusowych (FRPA).

W ramach przewozéw wojewddzkich z doptatag z FRPA uruchomiono w 2020 r. nastgpujace linie obejmuja-
ce swoimi trasami Tomaszow Mazowiecki:

- nr U/10/030 w relacji Tomaszow Mazowiecki — Chociw — Rawa Mazowiecka, obstugiwana przez PKS w
Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- nr U/10/031 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Zelechlinek — Rawa Mazowiecka, obstugiwana przez PKS
w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- nr U/10/032 w relacji Tomaszow Mazowiecki — Gluchéw — Brzeziny, obstugiwana przez PKS w Toma-
szowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- nr U/10/033 w relacji Tomaszoéw Mazowiecki — Bedkow — Czarnocin, obstugiwana przez PKS w Toma-
szowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- nr U/10/034 w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Gapinin — Brudzewice, obstugiwana przez PKS w Toma-
szowie Mazowieckim sp. z 0.0.;

- nr U/10/051 w relacji Tomaszow Mazowiecki — Stawno — Opoczno, obslugiwana przez PKS w Opocznie
sp. Z 0.0.

Autobusy wymienionych linii zatrzymujg si¢ na wybranych przystankach w miescie — na trasie przez cen-
trum do dworca autobusowego.

Regularne przewozy pasazerow w drogowym publicznym transporcie zbiorowym realizowane sg takze przez
przewoznikoéw komercyjnych, na podstawie otrzymanych zezwolen.

Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim wydat zezwolenia na wykonywanie przewozow pasazerskich na
liniach regularnych nast¢pujacym podmiotom gospodarczym:

- Karpbus Marcin Karp z Macznika;

- PPHU ,,Konrad” Konrad Debiec z Tomaszowa Mazowieckiego;

- Przedsigbiorstwo Produkcyjno- Handlowo- Ustugowe ,,Paul” Marian Glowa ze Smardzewic;
- Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Skierniewicach sp. z 0.0. ze Skierniewic;

- Tom- Bus Tomasz Rosiak z Tomaszowa Mazowieckiego;

- Ustugi Transportowe Marian Grad z Tomaszowa Mazowieckiego.
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W ramach potaczen komercyjnych dowozeni s3 do Tomaszowa Mazowieckiego pasazerowie z okolicznych
miejscowosci (Glinnika Nowego, Inowtodza, Jasienia, Lubochni, Niewiadowa, Smardzewic i Ujazdu).

Miasto Tomaszow Mazowiecki uzgodnito zasady korzystania z przystankéw dla ww. firm oraz dla 22 innych
przewoznikéw (tgcznie 28 uzgodnien). Przewoznikom tym uzgodniono zezwolenia wydawane przez inne orga-
ny.

Podstawowym przewoznikiem obstugujacym przewozy podmiejskie i w pewnej czgsci wewnatrzmiejskie,
jest PKS w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0. Firma ta zarzadza dworcem autobusowym zlokalizowanym
przy ul. Dworcowej — w sasiedztwie dworca kolejowego. Z dworca autobusowego realizowane sg kursy pod-
miejskie i dalekobiezne, wykonywane takze przez innych przewoznikow (Fara Interprise sp. z 0.0., Lubelskie
Linie Autobusowe sp. z 0.0., PKS ,,Polonus” w Warszawie SA, PKS w Opocznie sp. z 0.0., PKS w Radomiu
sp. z 0.0. i PKS Wielun sp. z 0.0.).

W poblizu dworca kolejowego i w bezposrednim sasiedztwie dworca autobusowego zlokalizowane sg takze
przystanki innych przewoznikoéw, realizujacych przewozy regionalne i miedzywojewodzkie (BP Tour Piotr
Brewczak, Biuro Podrozy Filkar Travel sp. z 0.0., Stawomir Siewierz ,,Kasz — Bus” i PKS w Lodzi sp. z 0.0.).

Zespot dworcoéw kolejowego i1 autobusowego, wraz z przystankami i parkingami przy ulicy Dworcowej, sta-
nowi wazny wezel integracyjny réoznych srodkow transportu.

Obiekt dworca autobusowego oddalony jest od centrum miasta o ok. 3 km, trasy komercyjnych linii pod-
miejskich poprowadzone sg wiec z dworca przez centrum miasta, z kilkoma przystankami wyznaczonymi w
obszarach koncentracji zrodet i celéw ruchu.

Z przystankow w centrum korzystajg takze inni przewoznicy — w wigkszosci z pl. Kosciuszki (np. PHU
,»Dawid” Anna Gruchala, Transport Osobowy Adam Walczak, PKS sp. z 0.0. w Grdjcu, Transportowiec sp. z
0.0.). Oferte przewozowa z Tomaszowa Mazowieckiego obejmujaca przewozy regionalne, migdzymiastowe
oraz miedzynarodowe — realizowane w formule door- to- door — posiada takze wielu innych przewoznikow.
Wynika to z dogodnego potozenia Tomaszowa Mazowieckiego wzgledem drogi ekspresowej S8.

2.9. Zrédia ruchu

Wg stanu na dzien 1 lipca 2020 r., poza miastem Tomaszow Mazowiecki ustugi komunikacji miejskiej reali-
zowane byly w ramach porozumien na obszarze gmin: Inowtddz, Lubochnia, Tomaszoéw Mazowiecki oraz
Ujazd, a takze na terenie miasta i gminy Wolborz.

Gléwnymi zrédtami i celami ruchu, determinujacymi zalozenia niniejszego planu zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego, sa: rozmieszczenie skupisk mieszkalnych, szkot i uczelni wyzszych oraz miejsc pracy.

Na obszarze obstugiwanym tomaszowskim transportem publicznym gtéwne zrodia i cele ruchu stanowig
najwigksze skupiska mieszkaniowe, wsrdd ktorych to osiedla:

- Obroncow Tomaszowa z 1939 r. — ul. Zawadzka;
- Tysiaclecia — ul. Karpaty, Nowy Port i Strzelecka;
- Zielone.

W tabeli 14 wymieniono lokalizacje placowek oswiatowych w Tomaszowie Mazowieckim — stan na rok
szkolny 2019/2020 r.

Tab. 14. Lokalizacja placéwek oSwiatowych w Tomaszowie Mazowieckim
— stan na rok szkolny 2019/2020

P . Liczba
Nazwa placowki oSwiatowej Adres
uczeszezajacych
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 1 ul. Niemcewicza 50/56 549
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 2 ul. Wiejska 29/31 640
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 3 ul. Kombatantow 5 288
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Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 4 ul. Maya 11/13 1125
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 5 ul. Stolarska 19 475
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 6 ul. Gminna 5 568
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 7 ul. §w. Antoniego 43/45 421
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 8 ul. Gminna 5/9 425
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 9 ul. Jalowcowa 8 321
Zespot Szkolno- Przedszkolny nr 10 ul. Wawalska 24 308

ul. Warszawska 103 A
Zespot Przedszkolny ul. Kombatantéw 5 319
ul. Kombatantow 1/3

Szkota Podstawowa nr 10 ul. Ostrowskiego 14 757
PPrzedszkole ,,Tomaszek” ul. Sosnowa 62/70 83
Przedszkole ,,Basia” ul. Lewa 10 57
Niepubliczne Przedszkole ,,Ignas” ul. Konstytucji 3 Maja 23 13
Przedszkole Niepubliczne ,,Bajeczka” ul. Smugowa 6a, lok. nr 51 6 44
PPrzedszkole Niepubliczne ,,Promyczek” ul. Zwirki i Wigury 3 74
Punkt Przedszkolny ,,Paprotka” ul. §w. Antoniego 28 6
Katolickie Przedszkole ,,Antos” ul. POW 8 14
Niepubliczne Przedszkole ,,Bartek” ul. Stowackiego 8/10 99
IS\IZig);ll}:éi\f/’z’ne Katolickie Przedszkole Jezykowe ,,Wyspa ul. éw. Antoniego 97 219
IABC 123 Mate Przedszkole ul. Browarna 11/13, lok. 6 45
Przedszkole Integracyjne ,,Iskiereczki” ul. Grunwaldzka 13/15 34
Szkota Podstawowa ,, Tomek” ul. Sosnowa 62/70 247
Kanibio ol Pokvorn i Neprolang Srs R s
Szkota Podstawowa dla Dorostych ul. Tkacka 11 12
/Archidiecezjalna Katolicka Publiczna Szkota Podstawowa ul. Gtowackiego 11 45
Branzowa Szkota I Stopnia ul. Tkacka 11 60
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 3 ul. Legionow 47 256
Sl Otk Sk Wyshovanesy . Masi G o Mo 113 .
Branzowa Szkota I Stopnia Nr 2 ul. $w. Antoniego 57/61 100
Liceum Ogolnoksztalcace Thomas ul. Sosnowa 62 91
SZZ?;?:?\/[ I;izcs\l?lvrirelc%?r(;)llnoksztalcqce dla dorostych w Toma- ul. éw. Antoniego 29 .
11 Liceum Ogolnoksztatcace im. Stefana Zeromskiego ul. Jatowcowa 10 565
Liceum Ogolnoksztatcace Dla Dorostych ,,Zak" ul. $w. Antoniego 19 178
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K?ltollf:kle Liceum Ogolnoksztalcace w Tomaszowie Mazo- ul. Warszawska 95/97

wieckim 37
III' Liceum Ogolnoksztatcace im. ptk. Stanistawa Hojnow- ul. Nadrzeczna 17/25

skiego 283
Liceum Ogolnoksztatcace Dla Dorostych ul. $w. Antoniego 57/61 12
I Liceum O.golnokszt.alcq.ce im. Jarostawa Dabrowskiego w ul. Moscickiego 22/24

Tomaszowie Mazowieckim 685
Liceum Plastyczne ul. Strefowa 3 112
Panstwoyva Szkota Muzyczna I i II St. w Tomaszowie Ma- ul. Zapiccek 8 183
zowieckim

Technikum Nr 1 ul. §w. Antoniego 29 957
Technikum Nr 3 ul. Legionow 47 250
Technikum Nr 6 w Tomaszowie Mazowieckim ul. Nadrzeczna 17/25 136
Technikum Nr 5 ul. Strefowa 3 318
Technikum Nr 2 ul. §w. Antoniego 57/61 510
Uniwersytet £.6dzki — Filia w Tomaszowie Mazowieckim ul. Konstytucji 3 Maja 65/67 bd.
Uniwersytet Technologiczno- Humanistyczny im. Kazimie- ul. Legionéw 47 bd.

rza Putaskiego w Radomiu

Zrédto: ,,Raport o stanie miasta Tomasz Mazowiecki 20197, s. 70- 72 oraz https://rspo.men.gov.pl, dostep: 1

lipca 2020 r.

Poza placowkami oswiatowymi do najwazniejszych zrodet ruchu, do ktorych dostgp powinna zapewni¢ ko-
munikacja miejska sa urzedy, szpitale, zaktady opieki zdrowotnej, posterunki Policji i Strazy Miejskiej oraz

najwicksze zaktady pracy.

Wsrod elementow, ktore wplywaja na mobilnos¢ mieszkancéw miast, wazng role odgrywaja takze obiekty

sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publiczne;j.

Wsrod glownych obiektow w Tomaszowie Mazowieckim, ktore wptywajg na mobilno$¢ mieszkancow i ma-

ja charakter ruchotworczy, nalezy wymienic:

- urzedy:

— Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 10/16;

— Urzad Gminy Tomaszéw Mazowiecki, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4;

— Starostwo Powiatowe w Tomaszowie Mazowieckim, ul. §$w. Antoniego 41;

— Powiatowy Urzad Pracy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. §w. Antoniego 41;

— Powiatowy Inspektorat Weterynarii w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Orzeszkowej 15/19;

— Powiatowa Stacja Sanitarno- Epidemiologiczna w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Majowa 1/13;

— Zarzad Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim, ul. §w. Antoniego 41;

— Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Oddziat w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Prezydenta Ignacego Mo-

scickiego 40/42;

— Urzad Skarbowy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Mireckiego 37;

— Sad Rejonowy w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 9;

- kina, muzea i inne instytucje kultury, placowki o$wiatowe:
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— kino Helios, ul. Warszawska 1;
— Muzeum w Tomaszowie Mazowieckim, ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 11/15;
— Skansen Rzeki Pilicy, ul. Modrzewskiego 9/11;
— Groty Nagorzyckie, ul. Pod Grotami 2/6;
— Tomaszowskie Centrum Sportu sp. z 0.0., ul. Strzelecka 24/26;
— Stadion Miejski im. Braci Gadajéw, ul. Nowowiejska 9/27;
- szpitale, opieka zdrowotna i pomoc spoteczna:
— Tomaszowskie Centrum Zdrowia, ul. Jana Pawta II 35;
— Specjalistyczny Szpital Onkologiczny, ul. Jana Pawta II 35;
— Zaktad Ustug Medycznych ,,Medrom” sp. z 0.0., ul. Partyzantow 4;
— Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Artdentis s.c., ul. Zapiecek 16;
— NZOZ Przychodnia Lekarska ,,Tom- Med”, ul. Jana Pawta II 6;
— Ofsrodek Medycyny Pracy, ul. Graniczna 63;
- centra handlowe, targowiska:
— Galeria Tomaszow, ul. Warszawska 1;
— Galeria Bulwary, ul. Legionéw 21/23;
— Targowisko Miejskie, pl. Narutowicza.

Jednostkami organizacyjnymi a zarazem najwazniejszymi obiecktami uzytecznosci publicznej poza Miastem
na terenie obstlugiwanym przez tomaszowska komunikacje miejska sa:

- w gminie Inowtodz:
— Urzad Gminy w Inowtodzu, ul. Spalska 2, Inowtodz;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Brzustowie, Brzustow 1;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Inowlodzu, ul. Spalska 5, Inowto6dz;
— Gminne Centrum Kultury, ul. Zamkowa 7, Inowlddz;
- w gminie Lubochnia:
— Urzad Gminy, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
— Zespot Szkolno- Przedszkolny w Lubochni, ul. £.6dzka 19, Lubochnia;
— Publiczna Szkota Podstawowa w Glinniku, Glinnik 48A;
— Gminne Centrum Kultury i Biblioteka Publiczna w Lubochni, ul. Tomaszowska 6, Lubochnia Dworska;
— Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Lubochni, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
— Zaktad Ustug Komunalnych w Lubochni, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
— Centrum Uslug Wspdlnych Gminy Lubochnia, ul. Tomaszowska 9, Lubochnia Dworska;
- w gminie Ujazd
— Urzad Gminy, pl. Ko$ciuszki 6, Ujazd,;
— Gminny Osrodek Kultury w Ujezdzie, Osiedle Niewiadow 43;
— Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Ujezdzie, Osiedle Niewiadow bl. 8 lok. B;
— Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Ujezdzie, ul. Rokicinska 6, Ujazd,
— Gminny Zesp6ot Ochrony Zdrowia w Ujezdzie, ul. Parkowa 4, Ujazd;
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— Przedszkole Samorzadowe w Osiedlu Niewiadow, Osiedle Niewiadow 27;

— Przedszkole Samorzadowe w Ujezdzie, ul. Koscielna 24, Ujazd;

— Szkota Podstawowa im. Obroncow Westerplatte w Ujezdzie, ul. Rokicinska 6, Ujazd;

— Szkota Podstawowa w Osiedlu Niewiadow im. Polskich Olimpijczykow, Osiedle Niewiadow 27;

— Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Niewiadowie, Osiedle Niewiadow bl. 8 lok. B;
- w gminie Tomaszow Mazowiecki:

— Gminna Biblioteka Publiczna w Smardzewicach, ul. Gléwna 16/18, Smardzewice;

— Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4, Tomaszow Mazowiecki;

— Gminny Zaktad Komunalny, ul. Prezydenta Ignacego Moscickiego 4, Tomaszoéw Mazowiecki,

— Publiczne Przedszkole w Wawale, ul. Tomaszowska 2, Wawal;

— Szkota Podstawowa im. Jana Pawla Il w Zawadzie, Zawada 249/255;

— Szkota Podstawowa w Chorzgcinie, Chorzecin 75;

— Zespot Szkolno- Przedszkolny w Smardzewicach, ul. Gtowna 10, Smardzewice;

— Zespot Szkot w Komorowie, ul. Tomaszowska 1, Komorow;

— Zesp6t Szkot w Wiadernie, Wiaderno 1;
- w miescie i gminie Wolborz:

— Urzad Miejski, pl. Jagietty 28, Wolborz;

— Wolborskie Centrum Kultury, ul. Modrzewskiego 15, Wolborz;

— Miejska Biblioteka Publiczna, ul. Modrzewskiego 15, Wolborz;

— Miegjski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. Sportowa 7, Wolborz;

— Szkota Podstawowa im. Wtadystawa Jagietty, ul. Modrzewskiego 105, Wolborz;

— Szkota Podstawowa im. Jana Pawta II, Komorniki 99;

— Szkota Podstawowa im. Stefana Zeromskiego, Golesze Duze 27,

— Przedszkole Samorzadowe, ul. Mickiewicza 13, Wolborz.

2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogloszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,,Plan zr6wnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i1 mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym™, okre$lany dalej planem ministra ds.
transportu.

Obowiazujacym planem jest takze ,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewddztwa Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”*, uchwalony przez Sejmik Woje-
wodztwa L.odzkiego w dniu 27 pazdziernika 2015 r., okre$lany dalej planem wojewodzkim.

Kolejowe pasazerskie polaczenia miedzywojewddzkie w scenariuszu podstawowym przedstawiono na ry-
sunku 15.

Plan ministra ds. transportu sporzadzono w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu obecnego),
podstawowym (uzupetnienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — dla zapewnienia
obstugi jak najwigkszej liczby ludnosci).

Zgodnie z planem, zapotrzebowanie na kolejowe przewozy migdzywojewodzkie w 2025 r. wyniesie od
37,31 mln pociggokilometréw rocznie w scenariuszu naturalnym, poprzez 44,13 miln pociggokilometréw w
scenariuszu podstawowym, do 57,14 mln pociagokilometrow w scenariuszu pozadanym. Oznacza to utrzyma-
nie poziomu pracy eksploatacyjnej w stosunku do 2016 r. w scenariuszu naturalnym i prognozowany wzrost
przewozéw odpowiednio o 18,3 1 29,5% w scenariuszach podstawowym i pozadanym. Liczba przewozonych
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pasazeréw w mi¢dzywojewodzkich przewozach kolejowych osiagnie w 2025 r. — wg planu ministra ds. trans-
portu — poziom 26,7 mln 0s6b w scenariuszu naturalnym, 34,8 mln pasazeréw w scenariuszu podstawowym
oraz 39,6 mln 0s6b w scenariuszu pozadanym. Oznacza to przewidywany wzrost liczby pasazeréw odpowied-
nio 0 26, 64 1 87% w stosunku do 2016 1.

Planowana sie¢ codziennych polgczen miedzywojewddzkich, scenariusz
podstawowy, rok 2020-2025
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Rys. 15. Planowana na lata 2020- 2025 w scenariuszu podstawowym
sie¢ codziennych polaczen miedzywojewodzkich

Zrédto: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” ogloszony Roz-
porzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarski Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2018 r.,
poz. 874, s. 59.

Dworzec kolejowy w Tomaszowie Mazowieckim uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy kategorii regionalnej, w ktorym wystepuja powigzania transportu kolejowego z innymi for-
mami transportu zbiorowego i ktory moze w zwigzku z tym pehi¢ funkcje zintegrowanego wezla przesiadko-
wego. Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 25, na odcinku Koluszki — Tomaszéw Ma-
zowiecki — linia kolejowa nr 4, od 3 do 4 par migdzywojewodzkich pociagdw codziennych na dobg w scenariu-
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szu podstawowym, przy skomunikowaniu z Opocznem i Skarzysko- Kamienng oraz od 8 do 11 par migdzywo-
jewodzkich pociagdw codziennych w scenariuszu pozadanym. W scenariuszu pozadanym przewidziano dodat-
kowe potaczenie Tomaszowa Mazowieckiego z Radomiem.

W dokumencie pn. ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddz-
twa Lodzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, sie¢ polaczen zostata zaplanowana w trzech wa-
riantach: podstawowym, uzupetniajacym I i uzupethiajacym IL

W wariancie podstawowym planu wojewddzkiego zaplanowano spdjng sie¢ kolejowa (w ujeciu wojewodz-
kim), taczaca stolice powiatow z Lodzia, jako gtdéwnym osrodkiem wojewddztwa todzkiego oraz ewentualna
realizacje wybranych potaczen bezposrednich pomiedzy o$rodkami powiatowymi w granicach wojewodztwa
todzkiego.

Wariant uzupetniajacy I rozszerzony zostat o odcinki sieci kolejowej przedtuzone do granicy wojewodztwa
16dzkiego. Uruchomienie takich przewozow uzalezniono od zawarcia odpowiednich porozumien lub uzgodnien
z sasiadujacymi wojewodztwami oraz dostepnosci srodkow finansowych samorzadu wojewodztwa.

W wariancie uzupetniajacym Il zapisano w planie wojewodzkim dodatkowa mozliwos¢ rozszerzenia warian-
tu podstawowego i1 uzupetniajacego I — poprzez uruchomienie autobusowych wojewodzkich przewozow pasa-
zerskich w wybranych relacjach i po spetnieniu okreslonych uwarunkowan.

W dokumencie stwierdzono, ze Wojewodztwo Lodzkie planuje realizowa¢ wariant podstawowy, a w przy-
padku zaistnienia odpowiednich przestanek, w szczegolnosci dostgpnosci srodkow finansowych, bedzie dazyc
do uruchomienia wariantéw uzupetniajacych.

W wariancie podstawowym zatozono wykonywanie przewozow uzytecznosci publicznej na linii L.6dz —
Tomaszé6w Mazowiecki — Opoczno, natomiast w wariancie uzupetniajacym I mozliwe byloby wydtuzenie tego
polaczenia do granicy wojewoddztwa §wietokrzyskiego (w kierunku Skarzysko- Kamiennej).

Wariant uzupetniajacy II nie obejmuje Tomaszowa Mazowieckiego.
Wojewodztwo Lodzkie wedtug stanu na 31 lipca 2020 r. posiada zawarta umowe o §wiadczenie ustug w za-

kresie publicznego transportu zbiorowego w przewozach kolejowych na linii nr 25 w transporcie kolejowym z
operatorem Polregio sp. z 0.0., zgodnie z przyjetym w planie wojewodzkim wariantem podstawowym.

Tomaszéw Mazowiecki zostal wskazany w wojewddzkim planie transportowym jako wezet przesiadkowy
sieci wojewodzkiej.
Plan wyznacza zadania dla organizatoréw publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej — powia-
towe;j:
- zapewnienie spdjnosci na obszarze powiatu oraz integracji ze szczeblami lokalnymi — gminnymi;
- uwzglednianie w powiatowych i gminnych sieciach komunikacyjnych stacji kolejowych — jako miejsc, w
ktérych moze nastapi¢ zmiana $rodka transportu i kontynuacja podrdézy, a pojazdy operatorow powiato-
wych powinny by¢ zsynchronizowane z ofertg kolejowa;

§ uwzglednianie w planach powiatowych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej
okreslonych w wojewddzkim planie transportowym — w celu ograniczenia dublowania si¢ linii.

Plan wojewodzki rekomenduje utworzenie Regionalnego Wojewodzkiego Zarzadu Transportu Zbiorowego —
w formie jednostki budzetowej lub spotki prawa handlowego.

W zakresie integracji taryfowo- biletowej Wojewodztwo L.odzkie dazy¢ bedzie do rozszerzenia takiej inte-
gracji, jakg zapoczatkowano wprowadzeniem Wspolnego Biletu Aglomeracyjnego na obszarze miast: £.6dz,
Pabianice, Zgierz.

Jako standard punktualnosci dla przewozéw kolejowych wojewodzki plan transportowy wprowadza limit 10
minut op6znienia w stosunku do czaséw rozktadowych.

Zaktada si¢ wyposazenie stacji i przystankow w odpowiednie zaplecze parkingowe dla roweréw i samocho-
dow oraz maksymalne skrocenie drogi dojscia pomigdzy roznymi srodkami transportu.

Za wazny element systemu transportu zbiorowego plan uznaje funkcjonalno$¢ multimodalnego wezta trans-
portowego — jako czeg$ciowa realizacj¢ postulatu bezposrednio$ci polaczen. Wezty transportowe powinny by¢
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zintegrowane w zakresie infrastruktury — spojne przestrzenie z tatwo rozpoznawalnymi elementami wezta, in-
formacji — wyposazone w zintegrowang informacj¢ pasazerska dotyczaca potaczen dalekobieznych i lokalnych,
autobusowych i kolejowych, parkingdéw, postojow taxi oraz rozktadow jazdy — poprzez skomunikowanie kur-
sow r6znych srodkow transportu.

Przyjete rozwigzanie musza zaspokoi¢ potrzeby pasazeréw w zakresie:

§ dotarcia i opuszczenia wezta — poprzez zapewnienie odpowiednich miejsc parkingowych, w tym P&R,
K&R i B&R, tatwego dojscia pieszego itp.,

- zmiany $rodka transportu;
- przemieszczania si¢ przez obszar wezta z uwzglednieniem potrzeb pieszych i 0s6b niepelnosprawnych;

- informacji dla pasazerow — jednoznacznej i tatwo przyswajalnej zarowno dotyczacej samego wezla, jak i
mozliwych do zrealizowania z w¢zta potaczen;

- bezpieczenstwa i komfortu oczekiwania (ostonigte miejsce do siedzenia).

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez organi-
zatoré6w na réznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia
postanowienia planu wyzszego rzedu. Oznacza to, ze plan transportowy dla Miasta Tomaszow Mazowiecki
musi uwzglednia¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Lodzkiego
oraz postanowienia planu ogtoszonego przez ministra ds. transportu.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-
wego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” oraz ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa L.odzkiego do roku 2020 z perspektywa do roku 20307, spetniajac powyzsze wymagania.

3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1.Wielko$¢ popytu w roku bazowym
Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyr6znia si¢ popyt:

- efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy si¢ przejazdami zrealizowanymi w warunkach ofero-
wanych przez organizatora komunikacji publicznej;

- potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy si¢ dodatkowo z czegsci podrdzy realizowa-
nych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z roznych wzgledow nie sg realizo-
wane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego bledu, gdyz bez
wzgledu na zastosowana metodg, deklaracje respondentdow dotyczace ich ewentualnych zachowan, mogg zna-
czaco 16zni¢ si¢ od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci od warunkéw zmieniajacych si¢ po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw, ktora staje sie podsta-
wa do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parametréw jakoScio-
wych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos$¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specy-
fike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego),
w sobote i w niedzielg.

Na mocy uchwaly nr LI/455/2017 Rady Miejskiej Tomaszowa Mazowieckiego z dnia 28 wrze$nia 2017 r. w
sprawie ustalenia cen i oplat za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w Tomaszowie Ma-
zowieckim mieszkancy Tomaszowa Mazowieckiego — na podstawie Tomaszowskiej Karty Mieszkanca oraz
mieszkancy Gminy Tomaszow Mazowiecki — na podstawie Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej z dniem 1
stycznia 2018 r. uzyskali prawo do bezptatnych przejazdow w granicach administracyjnych Gminy Miasto
Tomaszow Mazowiecki i w granicach administracyjnych Gminy Tomaszoéw Mazowiecki.

Spodziewajac si¢ wzrostu wielkosci popytu z tytutu wprowadzenia bezptatnej komunikacji miejskiej i wy-
chodzac naprzeciw postulatom mieszkancow, oczekujacych bezplatnego transportu publicznego charakteryzu-
jacego sie wysoka jako$cia ustug, a nie tylko bezptatnego, samorzad Tomaszowa Mazowieckiego wprowadzit z
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dniem 15 stycznia 2018 r. catkowicie nowy rozklad jazdy, zaktadajacy duzy wzrost intensywnosci obstugi ko-
munikacyjnej obszaréw miasta.

W maju 2018 r. przeprowadzono w tomaszowskiej komunikacji miejskiej kompleksowe badania marketin-
gowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe, ktorych gtownym celem byta weryfikacja trafnosci rozwigzan w
zakresie planowania oferty przewozowej — nowych tras linii i rozktadow jazdy — wdrozonych w styczniu 2018
r. Badania objety wszystkie kursy na kazdej z linii — zaré6wno w dni powszednie w okresie nauki szkolnej, jak i
w soboty oraz w niedziele.

Okreslona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych tomaszowska komunikacja miejska w dniu
powszednim wyniosta 18 983 pasazerow.

W dniu powszednim najwigcej pasazeréw przewieziono na linii 8, z ktorej ushug skorzystato 3 087 osob. Ko-
lejna, pod wzgledem wielkosci przewozoéw w tym rodzaju dnia, okazata si¢ linia 4, z przewozami dziennymi na
poziomie 2 770 osob. Prog 2 tys. pasazerow w dniu powszednim przekroczyla jeszcze tylko linia 1, przewozac
2 008 oso6b. Z tych trzech linii skorzystato tacznie 41,4% wszystkich pasazerow tomaszowskiej komunikacji
miejskiej w dniu powszednim, byly to wigc jej najwazniejsze potaczenia. Kolejne trzy linie — 6, 7 1 9 — przekro-
czyly prog 1,5 tys. pasazerow. Autobusy tych linii przewiozty odpowiednio: 1 505, 1 5391 1 853 osoby.

Najmniejszg liczbe pasazerow w dniu powszednim zanotowano natomiast na wigkszos$ci linii podmiejskich
(31, 32, 33, 34, 36, 38, 39 i 45), na ktorych dzienne przewozy osiagnety wartosci od zaledwie 75 do 222 pasa-
Zerow.

W dniu powszednim, wytacznie w granicach administracyjnych Tomaszowa Mazowieckiego z komunikacji

miejskiej skorzystaty 16 634 osoby, co stanowilo 87,6% ogo6tu pasazerow w tym rodzaju dnia. Poza Tomaszow
Mazowiecki lub poza Tomaszowem Mazowieckim podrozowato 2 349 osob (12,4%).

W grupie linii MZK najlepiej wykorzystane byly w dniu powszednim autobusy linii 4, przewozace 5,7 pasa-
zerOw w przeliczeniu na kilometr, czyli az o 128% wigcej od warto$ci przecigtnej dla calej sieci komunikacyj-
nej. Do$¢ dobrze wykorzystane okazaty si¢ takze pojazdy linii: 6, 7, 8 i 12, z wynikami odpowiednio: 3,3; 3,3;
3,21 3,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Nastepne w kolejnosci uplasowaly si¢ linie 1, 519 — z rezultata-
mi odpowiednio po 2,6; 2,7 i1 2,5 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Najgorzej wykorzystane w dniu powsze-
dnim byty natomiast pojazdy linii 36, w ktorych odnotowano $rednio po 0,7 pasazera w przeliczeniu na kilo-
metr.

W sobote popyt na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej uksztaltowat si¢ na poziomie 10 290 pasaze-
row, czyli 54,2% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mierzonej liczbg wykonanych ki-
lometrow ksztattujacej si¢ na poziomie 47,7% wielko$ci z dnia powszedniego). Srednie wykorzystanie pojaz-
dow wyniosto w sobote 2,8 pasazera na kilometr i — co ciekawe — bylo wyzsze o 12% od obliczonego dla dnia
powszedniego.

W sobote, najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace lini¢ 4, przewozac przecigtnie 4,8 pasazera w
przeliczeniu na kilometr. Byt to rezultat o 71,4% lepszy od wartosci $redniej dla catej sieci komunikacyjnej.

Wysokie wykorzystanie pojazdow, w przedziale pomiedzy 2,9 a 3,7 pasazera na kilometr, odnotowano w
sobote takze na liniach: 1, 6, 7, 8 1 12. Najgorzej wypadta w sobotg linia 36, na ktérej przewieziono tylko 0,2
pasazera w przeliczeniu na kilometr. Znacznie ponizej sredniej uplasowaty si¢ takze linie: 2, 33, 35, 37, 38,39 1
45 — z wynikami odpowiednio: 1,3; 0,5; 1,0; 0,9; 1,2; 0,9 i 0,6 pasazera na kilometr.

W sobotg w granicach Tomaszowa Mazowieckiego z komunikacji miejskiej skorzystato 9 909 osob, co sta-
nowilo 96,3% ogdtu jej sobotnich pasazerow. Przejazdy podmiejskie wykonaly za§ 383 osoby (3,7%), wsrod
ktorych takze najwigcej byto pasazerow linii 40 (90 osob, 51,1% wszystkich pasazerow tej linii w sobotg). Na
linii podmiejskiej 36 nie przewieziono zadnego pasazera poza Tomaszowem Mazowieckim.

W niedziele najwicksze przewozy zrealizowano takze na linii 8, z ktorej ustug skorzystato 1 132 pasazerow.
Kolejnymi pod wzgledem liczby pasazerow, okazaly sie¢ w niedziele linie 1, 4 1 9, ktorych pojazdy przewiozty
odpowiednio: 858, 952 i 984 osoby. Prog pigciuset pasazerow w niedzielg przekroczyly jeszcze linie: 5, 617 —
Z przewozami na poziomie odpowiednio: 502, 586 i 504 pasazerow.

Najnizsze przewozy w niedzielg odnotowano natomiast na linii 12 oraz wigkszosci linii podmiejskich, tj.: 33,
34,35, 37,39 145, z ktérych ustug skorzystato po mniej niz 100 osob.
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W niedziele niehandlowa popyt na ushugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej uksztattowat si¢ na poziomie
6 620 pasazerow, co stanowito 34,9% wielkosci popytu w dniu powszednim i 64,3% popytu w sobote, przy
analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 41,2% i 86,4%.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane w niedziele niehandlowg byty autobusy linii 4, z przewozami na po-
ziomie 3,4 pasazera w przeliczeniu na kilometr, co jest wynikiem o 61,9% wigkszym od $redniej dla catej sieci
tomaszowskiej komunikacji miejskiej, wynoszacym w niedziele niehandlowa 2,1 pasazera na kilometr. Kolej-
nymi pod tym wzgledem okazaty si¢ linie: 1, 6 i 7, z wynikiem 2,5 pasazera na kilometr. Powyzej $redniej
uplasowaly si¢ jeszcze linie 8 i 9, na ktorych w niedziele nichandlowa przewozono odpowiednio: 2,2 i 2,1 pa-
sazera na kilometr. Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele niehandlowa byto o 25% nizsze niz w sobote i
zarazem o 16% nizsze niz w dniu powszednim.

W niedzielg nichandlowa w granicach miasta Tomaszowa Mazowieckiego z ustug komunikacji miejskiej
skorzystalo 6 166 osob, czyli 93,1% wszystkich niedzielnych pasazeréw. Poza Tomaszéw Mazowiecki lub
poza Tomaszowem Mazowieckim podrozowaly natomiast 454 osoby (6,9%). Najwigcej os6b wyjezdzajacych
poza Tomaszow Mazowiecki stanowili pasazerowie linii 5 (108 osob, 21,5% lacznej liczby pasazerow tej linii
w niedzielg), a najmniej — linii podmiejskiej 34 (7 osob).

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej liczbie pasazerow
przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rysunku 16.
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Rys. 16. Udzial przewozoéw w trzygodzinnych przedziatach czasowych
w calkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych tomaszowskiej
komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Zrédto: ,,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowiec-
kim — wiosna 2018 r.”, kwiecien- czerwiec 2018 r., s. 30.
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Bioragc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego
przedziaty trzygodzinne, rozpatrywane w skali catej sieci linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej, mozna
stwierdzi¢, ze w dniu powszednim:

- najwigksze przewozy — na poziomie 4 445 pasazerow (23,4% ich ogoétu w tym rodzaju dnia) — wystapity w
porze godzinowej 11- 14 — odpowiadajacej godzinom miedzyszczytowym;

- niemalze identyczne przewozy, ksztaltujace si¢ na poziomie 4 430 pasazerow, tj. 23,3% calosci popytu
(99,7% wielkos$ci popytu w porze o jego maksymalnym natezeniu) — odnotowano w czasie popoludniowe-
g0 szczytu przewozowego, w porze godzinowej 14- 17;

- znaczaca koncentracja ruchu pasazerskiego przypadta takze na pory godzinowe: 8- 11 i 5- 8, w ktérych
przewieziono odpowiednio 3 720 i 3 689 o0s6b, czyli 19,6 i 19,4% wszystkich pasazerow w dniu powsze-

dnim;

- po godzinie 17 nastapil wyrazny spadek popytu — w porze godzinowej 17- 20 autobusami tomaszowskiej
komunikacji miejskiej podrdézowato juz tylko 1 636 o0sob, co stanowito 8,6% ogdtu pasazeréw w dniu po-

wszednim;

- po godzinie 20 nastgpito zatamanie popytu: w porze wieczornej 20- 23 przewieziono zaledwie 790 osob
(4,2% wszystkich pasazerow w dniu powszednim), a w porze nocnej, tj. w godz. 23- 5 — jedynie 273 pasa-

zerow (1,4%).

Catkowitg wielkos$¢ popytu oraz liczbg pasazerow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr, przedstawiong dla
poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 15. W
kolumnach z liczbg pasazerow w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola
dotyczace linii o najwigkszej i najmniejszej liczbie pasazerow w poszczegolnych rodzajach dni tygodnia.

Tab. 15. Liczba pasazeréw ogélem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr dla poszczegoélnych linii toma-

szowskiej komunikacji miejskiej — wiosna 2018 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach
dzien powszedni niedziela
Linia nauki szkolnej sobota niehandlowa
ogolem na 1 wzkm ogoélem na 1 wzkm ogolem na 1 wzkm

1 2008 2,6 1 050 2,9 858 2,5
2 405 1,1 217 1,3 153 1,2
3 1152 2,2 653 2,2 411 1,5
4 2770 5,7 1 964 4,8 952 3.4
5 1433 2,7 628 2,7 502 2,0
6 1 505 33 783 3,0 586 2,5
7 1539 33 872 3,7 504 2,5
8 3087 3,2 2 280 34 1132 2,2
9 1 853 2,5 1061 2,3 984 2,1
12 304 3,5 227 34 93 1,4
31 75 1,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

32 133 1,9 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

33 222 0,8 25 0,5 38 1,5
34 126 1,4 36 1,6 32 0,7
35 493 1,8 131 1,0 93 0,8
36 140 0,7 2 0,2 nie funkcjonuje
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37 458 1,3 90 0,9 77 1,1

38 104 1,3 39 1,2 nie funkcjonuje

39 195 0,8 30 0,9 45 0,9

40 695 1,7 176 2,0 121 1.4

45 213 0,9 26 0,6 39 1,2
Razem 18 983 2,5 10 290 2,8 6 620 2,1

Zrodto: ,,Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowiec-
kim — wiosna 2018 r.”, kwiecien- czerwiec 2018 r., s. 22.

W okresie prowadzenia badan marketingowych w 2018 r. obszar obstugiwany liniami tomaszowskiej komu-
nikacji miejskiej zamieszkiwato 100 346 osob. Zarejestrowana miesigczna liczba osob korzystajacych z ustug
transportu zbiorowego — 472 903 pasazeréw — stanowita rownowarto$¢ jedynie 4,7 przejazdow przecigtnego
mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali miesigca. Jest to warto$¢ bardzo niska.

Uzyskany wynik $wiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacja miejska przejéciem pie-
szym, przejazdem rowerem lub przejazdem samochodem osobowym, a na trasach podmiejskich — ofertg innych
przewoznikoéw drogowych.

Na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o 1acznej liczbie pasazeréw w obydwu kierunkach osiagajacej
przynajmniej 2 tys. osob w dniu powszednim, 1,5 tys. w sobot¢ i 1 tys. w niedzielg. Wyrdznienie to dotyczyto
linii 8 we wszystkie dni tygodnia, linii 4 w dniu powszednim i w sobote oraz linii 1 tylko w dniu powszednim.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw do 300 w
dniu powszednim, do 200 sobote i do 100 niedziele. Dotyczyto to:

- w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii: 33, 34, 391 45;

- tylko w dniu powszednim — linii 31, 32;

- w dniu powszednim i w sobote — linii 36 1 38;

- w sobote 1 w niedzielg — linii 351 37;

- tylko w sobote — linii 40.

W stosunku do 2017 r. (a wigc okresu, w ktorym nie obowigzywaly darmowe przejazdy dla mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego oraz gminy wiejskiej Tomaszow Mazowiecki) $sredniomiesi¢czna liczba pasaze-
row tomaszowskiej komunikacji miejskiej wzrosta az o 195 558 os6b, tj. 0 56,8%. W granicach miasta Toma-

szowa Mazowieckiego liczba pasazerow wzrosta o 193 952 osoby, co stanowito wzrost o 69,2%, natomiast na
obszarze podmiejskim — zaledwie o 1 606 0sob (2,5%).

Wazrost liczby pasazerow w granicach administracyjnych miasta zdeterminowany zostat przez:

§ przyznanie bezptatnych przejazdéow komunikacja miejska dla mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego
posiadajacych Karte Tomaszowianina;

- wprowadzenie do ruchu 25 nowoczesnych, 12- metrowych autobuséw hybrydowych;
- nowy uktad tras linii oraz rozktady jazdy zaktadajgce zwigkszenie wykonywanej pracy eksploatacyjne;j;

- oparcie funkcjonowania wszystkich linii miejskich o staly modut czestotliwosci, ktorego efektem jest syn-
chronizacja odjazdow rdznych linii na gtéwnych ciggach komunikacyjnych, powodujaca znaczne utatwie-
nie i usprawnienie mozliwosci poruszania si¢ po Tomaszowie Mazowieckim komunikacja miejska.

W $wietle wynikow badan marketingowych z wiosny 2018 r., kompleksowe dziatania samorzadu Tomaszo-
wa Mazowieckiego przeprowadzone w ostatnich miesigcach w zakresie rekonstrukcji oferty przewozowej ko-
munikacji miejskiej — tras linii, rozktadow jazdy i taryfy oplat — oraz modernizacji taboru i infrastruktury, nale-
zy uznaé za wyjatkowo efektywne.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ushugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej bedzie si¢ ksztattowat pod wplywem nastepujacych
czynnikow:

- liczby mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego i gmin o$ciennych, objetych obstuga komunikacyjng;
- liczby samochoddéw osobowych;

- ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow;

- poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i struktury biletow;

- jakos$ci oferowanych ustug transportu zbiorowego — przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych
postulatow przewozowych;

- poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczbg realizowanych wozokilometrow;
- dostgpnos¢ parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Procedura budowania modelu prognostycznego liczby pasazeréw zaktada standardowo wykorzystanie 10
zmiennych objasniajacych, a mianowicie:

- liczby mieszkancow;

- liczby samochodow osobowych;

- przecietnego wynagrodzenia;

- liczby wozokilometrow;

- wskaznika ceny biletu jednorazowego w odniesieniu do ceny 1 litra paliwa;

- wskaznika ceny biletu okresowego w odniesieniu do ceny 100 litrow paliwa;

- ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow;

- liczby mieszkan;

- liczby bezrobotnych;

- wskaznika ceny biletu okresowego w stosunku do jednorazowego (jednoprzejazdowego).
Na podstawie dost¢pnych danych, do budowy modelu popytu przyjeto 5 zmiennych. Byty one nastgpujace:
- liczba mieszkancow;

- liczba samochodow osobowych;

- przecietne wynagrodzenie;

- liczba wozokilometrow;

- liczba bezrobotnych.

Obliczenia dotyczace prognozowanej liczby pasazeréw oparto na modelu analizy regresji krokowej, polega-
jacej na przyjeciu zespotu zmiennych niezaleznych (liczba mieszkancéw, wskaznik bezrobocia, przecigtne wy-
nagrodzenie, wskaznik motoryzacji i innych), ktore w ramach kolejnych sekwencji dziatan obliczeniowych
uznawane sg za statystycznie istotne lub nieistotne. Sekwencja dziatah analitycznych polega na przeprowadze-
niu procedur obliczeniowych sktadajacych si¢ m.in. z badania zjawiska wspotliniowo$ci zmiennych, estymacji
przedziatowej, badania hipotez o tacznej istotno$ci parametrow strukturalnych, liniowosci modelu, normalnosci
rozkladu czynnika losowego, autokorelacji sktadnika losowego i innych. W rezultacie, otrzymuje si¢ model
opisujacy warto$¢ szacowanego parametru po podstawieniu okre§lonej warto$ci zmiennych niezaleznych.

Sporzadzenie prognozy liczby pasazerow dla tomaszowskiej komunikacji miejskiej dla najblizszych lat jest
szczegoblnie trudne, z uwagi na kumulacje dwoch zdarzen bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazerow
przewozonych w autobusach komunikacji miejskiej:

- wprowadzenie od 1 stycznia 2018 r. prawa do bezplatnych przejazdow dla posiadaczy Tomaszowskiej
Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjne;;
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- wprowadzenie od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu si¢ mieszkancoOw miasta i oko-
licznych gmin (zakaz wychodzenia z domu obowigzujacy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz wprowadzenie w
dniu 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego, jedynie cze§ciowo
zniesionych od 18 maja 2020 r.

Wprowadzenie bezptatnych przejazdow dla posiadaczy ww. kart wplyneto na zdecydowany wzrost zaintere-
sowania podrdézami autobusami komunikacji miejskiej, co skutkowato niemal 2,5 krotnym wzrostem liczby
przewiezionych pasazerow w 2019 r. w poréwnaniu do wykonania w 2017 r. Aby przewiezienie tak znaczaco
wigkszej liczby pasazeréw bylo mozliwe w 2019 r. zwickszono o 30% wykonywang prace eksploatacyjng. W
efekcie ostatecznie wzrost liczby przewozonych pasazeréw na kilometr wzrdst z poziomu 1,48 w 2017 r. do
poziomu 2,82 w 2019 r., czyli o niemal 90%.

Zupelie odwrotny byt efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu si¢, z wyraznym preferowaniem
pracy zdalnej, a takze zamknigcia wiekszosci punktow handlowych i ustugowych, wprowadzony w zwiazku z
zaistnialg pandemig COVID- 19.

W okresie nakazu pozostania w domu liczba pasazerow komunikacji miejskiej gwattownie spadta, autobusy
przewozity czesto jedynie po kilka osob, a niekiedy nawet puste. Miasta wprowadzily wiec, dla zmniejszenia
poziomu ponoszonych kosztow, ograniczenie zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej. W catym 2020 r.
Miasto planuje zmniejszenie liczby wykonanych wozokilometrow o okoto 20%.

Dopiero czgSciowe znoszenie ograniczen od potowy kwietnia 2020 r. spowodowato wzrost napelnien pojaz-
doéw komunikacji miejskiej. Pozostajace jednak nadal, wedlug stanu na koniec lipca 2020 r., ograniczenia w
liczbie zajmowanych miejsc siedzacych oraz maksymalnej pojemnosci autobuséw, zmniejszyly zdolnosci
przewozowe pojazdow komunikacji miejskiej o potowe.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazerow autobusow spowodowaty masowe rezygnacje z korzystania z
tego $rodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ulegta wigc jednocze$nie struktura podrozy
na korzy$¢ przejazdow indywidualnymi samochodami osobowymi. Ponadto pandemia COVI- 19 wprowadzita
zmiany zachowan mieszkancow, korzystajacych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z
oferty ustugowej i rekreacyjno- rozrywkowej, zmniejszajac $rednia liczbe realizowanych podrézy.

W efekcie pandemii covid- 19 liczba pasazerow przewiezionych pojazdami komunikacji miejskiej w 2020 r.
bedzie znacznie nizsza niz wykonanie w 2019 r. Poniewaz nie sg znane terminy do ktoérych maja obowiazywac
ograniczenia, nie jest mozliwe okreslenie liczby pasazerow, ktorzy zostang przewiezieni komunikacja miejska
w 2020 .

Z uwagi na negatywne skutki finansowe dla budzetu Miasta jako efekt przedtuzajacego si¢ stanu epidemii
mozna przyjaé, ze w kolejnych latach zakres pracy eksploatacyjnej pozostanie na poziomie 1,8 mln wozokilo-
metrow, przynajmniej do czasu zréwnowazenia stanu finanséw Miasta, co moze potrwac kilka lat.

W zalozeniach do prognozy przyjeto, ze do konca 2020 r. przestanie obowigzywac stan epidemii. Przyjeto,
ze wskaznik pasazeréw na wozokilometr w 2021 r. osiggnie poziom $redni dla lat 2018- 2019, a w efekcie podje-
tych dziatan promujacych transport zbiorowy w kolejnych trzech latach bedzie wzros$nie do poziomu z 2019 r.

Prognozg liczby pasazerow tomaszowskiej komunikacji miejskiej do 2030 r. przedstawiono na rysunku 17.

Prognoza popytu wskazuje, ze w rezultacie oddziatywania warunkow zewngtrznych, popyt moze zmniejszy¢
si¢ — w stosunku do 2019 r. — 0 30% w 2021 r. (o 1 834 tys. pasazerow), o 14% w 2025 r. (o 835 tys. pasaze-
réw) oraz o 15% w 2030 1. (0 920 tys. pasazerow). Wobec jednak braku w lipcu 2020 r. wiarygodnych danych
co do diugofalowych skutkéw wprowadzonych ograniczen oraz wptywu pandemii na zachowania komunika-
cyjne mieszkancow, dane te nalezy potraktowac z duza ostroznos$cia.
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Rys. 17. Prognoza popytu tomaszowskiej komunikacji miejskiej do 2030
Zrodlo: opracowanie wlasne.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zarowno w ujeciu funkcjonalnym, jak i
marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty przewozowej powinny
obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegélnych elementow, identyfikowanych jako
postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badan marketingowych preferencji i zachowan komuni-
kacyjnych mieszkancéw, do gldwnych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem komunikacji pu-
blicznej zalicza sig:

- bezposrednios¢;
- punktualnos$¢;
- czgstotliwose.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa publicznej komunikacji zbiorowej powinna stanowi¢ mix pig-
ciu elementdéw: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obshugi pasazera, gwarantujacych
jej wysoka jakos$¢.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwlaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki podrézowania sa-
mochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W inte-
resie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej polityki, w celu osiagnigcia rownowagi pomiedzy prze-
jazdami pojazdami indywidualnymi a komunikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z indy-
widualnym jest ksztalttowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowa-
zonego rozwoju transportu publicznego obowigzujagcymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w
transporcie w miastach powinien ksztalttowaé si¢ w proporcji: 50% transport publiczny — 50% transport indy-
widualny.

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej
4.1.Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 1 sierpnia 2020 r., w ramach tomaszowskiej komunikacji miejskiej funkcjonowato 19 linii
autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 12, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 401 45,
organizowanych przez Zarzad Drog i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim i1 obslugiwanych przez

2030
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Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0. Wszystkie te linie miaty charakter
polaczen catorocznych. W czasie roku szkolnego uruchamiane byty dwie dodatkowe linie 31 1 32.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej na trzy kategorie:
- siedemnascie linii dziennych catotygodniowych — 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9, 12, 33, 34, 35, 37, 39, 401 45;

- dwie caloroczne linie dzienne funkcjonujace w dni powszednie od poniedziatku do piatku oraz w soboty —
361 38;

- dwie linie funkcjonujace tylko w dni nauki szkolnej — 31 1 32.

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych pozwolito na wyodrebnienie wsrdd linii toma-
szowskiej komunikacji miejskiej dwoch grup linii, ktére obejmowaty:

- siedem linii wewnatrzgminnych — dedykowanych odpowiednio obstudze komunikacyjnej miasta Toma-
szowa Mazowieckiego (4, 6, 7, 8, 91 12) lub gminy Tomaszéw Mazowiecki (32);

- czterna$cie linii miedzygminnych (1, 2, 3, 5, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 1 45) — taczacych Tomaszéw
Mazowiecki z sgsiadujacymi gminami lub sasiadujace ze soba gminy.

Do linii wewnatrzgminnych zaliczono lini¢ 32, ktérej trasa tylko w kursie dojazdowym obejmowata takze
kilka przystankéw w poblizu zajezdni i dworca autobusowego na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Trasy wszystkich linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dzien 30 czerwca 2020 r., przed-
stawiono w tabeli 16.

Tab. 16. Trasy linii tomaszowskiej komunikacji miejskiej — stan na 30 czerwca 2020 r.

Nr linii Przebieg trasy

(wybrane kursy: ZAWADZKA/PETLA — Zawadzka — Dzieci Polskich — Chopina — Dworcowa) DWO-
RZEC PKS/PKP — Dworcowa — Spalska — Szczgsliwa — Mireckiego — Zacisze — Mazowiecka — $w. Anto-
niego — pl. Kosciuszki — Joselewicza — Jana Pawta II — Podle$na — Legionow — Zielona — Dabrowska —
DABROWSKA/BEMA (wybrane kursy: Dabrowska —- DABROWA/PETLA)

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Popietuszki — Konstytucji 3 Maja — Warszawska — pl. Ko$ciuszki —
2 Joselewicza — Jana Pawla II — Pod Grotami — Nagorzycka — Swolszewice Male - SWOLSZEWICE MA-
ELE/BORKI

(wybrane kursy: NIEBROW/PETLA — Niebrow — TOMASZOW MAZOWIECKI: Zawadzka — Orzesz-
kowej — Legiondow) MOSTOWA/PETLA — Farbiarska — Legionéw — Barlickiego (wybrane kursy: Farbiar-
ska — Legionéw — Legiondw/ZSP Nr 3 — Legionéw) — Pitsudskiego — pl. Kosciuszki — §w. Antoniego —
Mazowiecka — Zacisze — Biatobrzeska — Ludwikowska — LUDWIKOW JANA/PETLA
ZAWADZKA/PETLA — Zawadzka — Dzieci Polskich — Warszawska — pl. Ko$ciuszki — Pitsudskiego —
Joselewicza — Jana Pawta I — Panfil — éw. Antoniego — SW. ANTONIEGO BRZUSTOWKA
DABROWA/PETLA — TOMASZOW MAZOWIECKI: Dabrowska — Legionow — Pitsudskiego — pl. Ko-
Sciuszki — Warszawska — Ujezdzka (wybrane kursy: Ujezdzka Strefowa — UJEZDZKA/SZKOLA) — ZA-
BOROW/PETLA (wybrane kursy: Zaboréw/Petla — Tobiasze — Ojrzanéw — Przesiadtéw — Skrzynki —
Ujazd — NIEWIADOW/PETLA)

KOPLINA — Szeroka — Orzeszkowej — Zawadzka — Dzieci Polskich — Warszawska — Moscickiego — Glo-
wackiego — Niska — Zacisze — Jalowcowa — Pigkna — Niska — Nowy Port — PCK OSiR/PETLA

(wybrane kursy: WISTOM - Spalska — Dworcowa) DWORCOWA DWORZEC PKP — Dworcowa —

7 Glowna — Warszawska — pl. Kosciuszki — Pitsudskiego — Legiondow — Zielona — Panfil — Graniczna — Smu-
gowa — SMUGOWA/PETLA

BIALOBRZEGI/PETLA — Opoczynska — Radomska — Biatobrzeska — Ludwikowska — Robotnicza —
Modrzewskiego — Niebieskie Zrodta — Modrzewskiego — $w. Antoniego — Glowackiego — Moscickiego —
Warszawska (wybrane kursy: ZAJEZDNIA MZK) — Wysoka — (wybrane kursy przez WYSOKA CHIPI-
TA) Piaskowa — ZBiEDiM (wybrane kursy: Luboszewska — Spalska - WISTOM)
BIALOBRZEGI/PETLA — Opoczynska — Radomska — Bialobrzeska (wybrane kursy: — Ludwikowska) —
Mireckiego (wybrane kursy: KEPA PETLA lub Zacisze — Mazowiecka — §w. Antoniego — Glowackiego) —
Moscickiego — §w. Antoniego — Warszawska — Barlickiego — Szeroka — Warszawska — Chopina — Sktodow-
skiej- Curie — ks. Popietuszki — Dworcowa —-DWORZEC PKP/PKS

LUDWIKOWSKA JANA/PETLA — Ludwikowska — Biatobrzeska — Mireckiego — Zacisze — Mazowiecka
— $w. Antoniego — Warszawska — Dzieci Polskich — Milenijna — Ujezdzka — FM LOGISTIC
JADWIGOW PETLA — Wiaderno — Nagorzyce — Swolszewice Mate — Borki — Trzciniec — Itki — WIA-
DERNO SZKOLA

12

31
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32

DWORCOWA DWORZEC PKP - Dworcowa — Gtowna — Warszawska — Ujezdzka — Zaboroéw — Lazisko
— Zawada — Kolonia Zawada — Jadwigow — Kolonia Zawada — Zawada — Godaszewice - CHORZECIN
OSP/PETLA

33

PL. KOSCIUSZKI - Pitsudskiego — Legionoéw /wybrane kursy: Stowackiego — Farbiarska — Hallera/
Orzeszkowej — Zawadzka — Niebrow — Zawada — Godaszewice —- CHORZECIN OSP/PETLA

34

PL. KOSCIUSZKI — Warszawska — Ujezdzka — Krancowa — CEKANOW I/PETLA lub: CEKANOW
II/PETLA

35

PL. KOSCIUSZKI — Warszawska /w niedziele: Warszawska — Konstytucji 3 Maja — Popietuszki — Dwor-
cowa — Gléwna — Warszawska/ — Wysoka — Piaskowa — Luboszewska — Luboszewy — GLINNIK JW (wy-
brane kursy: Marianka — Nowy Glinnik — Dagbrowa — GLINNIK/PETLA lub: Jakub6w — LUBOCHNIA
UG lub: Henrykéw — LUBOCHNIA UG)

36

PL. KOSCIUSZKI - Moscickiego — Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — Opoczynska — Jelen —
Stugocice - BRZUSTOW SZKOLA (wybrane kursy: Brzustow — BRZUSTOW II/PETLA)

37

PL. KOSCIUSZKI — Moscickiego — Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — (wybrane kursy: Wawalska
— WAWAL/PETLA) — Gminna — Hubala — CIEBLOWICE I (wybrane kursy: Cieblowice | - CIEBLO-
'WICE II/PETLA lub: Ciebtowice I — Ciebtowice Mate - CIEBLOWICE II/PETLA)

38

PL. KOSCIUSZKI — Moscickiego — Glowackiego — $w. Antoniego — Modrzewskiego — Szymanowek —
Kwarcowa — Wawat — Wawalska — Opoczynska — Jelefi — Stugocice - BRZUSTOW SZKOLA (wybrane
kursy: Brzustow — BRZUSTOW II/PETLA)

39

PL. KOSCIUSZKI - Pitsudskiego — Legionéw — Orzeszkowej — Zawadzka — Lazisko (wybrane kursy:
Debniak — Kolonia Debniak — Wygoda — Wélka Krzykowska — Kolonia Zywocin — Komorniki — CHO-
RZECIN OSP/PETLA) — Lagiewniki (wybrane kursy: Kolonia Swinsko — Swifisko — Kwiatkéwka —
CHORZECIN OSP/PETLA) — Kwiatkowka — SWINSKO SWIETLICA

40

DWORZEC PKS/PKP — Dworcowa — Spalska — Roweckiego — Warszawska — §w. Antoniego — Modrzew-
skiego — Smardzewice (wybrane kursy: Smardzewice — Biata Gora — Smardzewice) — Tresta — Twarda —
TWARDA/OSP lub: Smardzewice — Tresta — KAROLINOW/PETLA lub: Smardzewice — Twarda —
Tresta— KAROLINOW/PETLA)

45

PL. KOSCIUSZKI - Pitsudskiego — Legionéw — Dabrowska — Dgbrowa — Wola Wiaderna — Parcela Wia-

derno - WIADERNO/PETLA (wybrane kursy: Wiaderno — JADWIGOW/PETLA)

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie rozktadow jazdy.

Obstugiwane przez linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej miejscowosci o$cienne potozone sg w pieciu
jednostkach administracyjnych na obszarze dwoch powiatow:

- w gminach Inowlddz, Lubochnia, Tomaszow Mazowiecki i Ujazd — w powiecie tomaszowskim;

- w gminie Wolborz w powiecie piotrkowskim.

Zakres przestrzenny funkcjonowania tomaszowskiej komunikacji miejskiej jest wigc dos¢ duzy.

Miegjscowosci wraz z intensywnoscig funkcjonowania poszczegélnych linii tomaszowskiej komunikacji
miejskiej, mierzong liczba wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 30 czerwca 2020 r. — przedstawiono w

tabeli 17.

Tab. 17. Miejscowos$ci w gminach oSciennych wraz z liczba kurséw wykonywanych na liniach toma-
szowskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, w sobote i w niedziel¢ — stan na 30 czerwca 2020 r.

Dzienna liczba kurséw z i do danej miejscowosci
Miejscowosé Gmina Linia dzien powszedni sobota niedziela
y/ do z do z do

Luboszewy 35 4 4 2 2 2 2
Marianka 35 2 2 2 2

Glinnik JW Lubochnia 35 4 4 2 2 2 2

Nowy Glinnik 35 2 2 2 2 - -
Osiedle Glinnik 35 2 2 2 2

Cieblowice Duze 37 7 7 4 4 2 2

Cieblowice Mate 37 1 1 - - - -

Stugocice Tomaszéw Mazo— 36 3 4 - - - -

wiecki 38 2 1 - - - -

37 2 5 1 3 1 -

Wawal 38 4 1 3 2 ] ]
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Swolszewice Mate 2 8 8 7 7 4 4
Smardzewice 40 9 9 3 3 - -
Tresta 40 6 4 3 - 4 J
Twarda 40 5 7 3 3 4 J
Karolinow 40 4 4 - 4 . ]
5 8 7 8 8 3 1
Dabrowa 45 7 7 2 2 2 2
Wiaderno 45 7 7 2 2 2 2
Jadwigow 45 3 3 g 4 2 2
S, 3 - - 4 4 ] ]
Niebrow 33 4 7 1 1 2 2
32 - - 4 i
Fawada 33 4 7 1 1 1 .
, 32 - - - ] ] ]
Godaszewice Tomaszpw Mazo— 33 4 7 1 1 i -
wiecki
32 - - - i ] ]
. 33 3 1 1 g -
Chorzecin 39 3 1 | 5 2
s 32 - - - i ] ]
Kwiatkowka 39 3 3 1 0 5 2
. o 32 - - - ] ] ]
Lagiewniki 39 6 3 1 1 2 2
. 32 - - - ] ] ]
Lazisko 39 6 3 1 1 2 2
L., 32 - - - ] ] ]
Swinsko 39 5 3 . - 3 5
Cekanow 34 4 4 2 2 2 2
Komoré 2 - 7 7 N ]
W 5 8 8 4 4 2 2
. 32 - - - ] ] ]
Faborbw , 5 8 8 4 4 2 2
Tomaszow Mazo-
. . R . 2 - - - i i
Swolszewice Duze wiecki 3
Mtoszow 2 - N 4 i i ]
Golesze Duze 2 - - - 4 J ]
De¢bsko 2 - - 1 4 4 -
Leonow 2 - - - - 4 J
[Komorniki Wolbérz 39 - - - - i
Debniak 39 - - g 4 i -
Kolonia Debniak 39 - - 1 4 4 i
Bielina 39 - - - 4 i J
Wygoda 39 - - 1 4 4 -
Wolka Krzykow- Ujazd
39 - - 4 4 J J
ska
, , 36 2 4 - 4 i ]
Brzustow Inowtodz 33 5 7 . . - -

Zrodto: dane ZDiUM w Tomaszowie Mazowieckim.

Cechg charakterystyczng tomaszowskiej komunikacji miejskiej jest wytrasowanie wigkszos$ci linii przez ob-

szar $cistego centrum miasta, z wykorzystaniem przystankow:

- Plac Kosciuszki;

- Prez. Moscickiego — Urzad Miasta/Urzad Gminy;

- $w. Antoniego — PSS Spolem.

Z placu Kosciuszki odjezdza takze wigkszos¢ autobusow linii podmiejskich.
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Potaczenia wschodniego i zachodniego brzegu Pilicy wytrasowano dwoma mostami: w ul. Modrzejewskiego
(linie miejskie 8 i 9 oraz podmiejskie 38 i 40) oraz w ul. Bialobrzeskiej, w ciagu drogi wojewddzkiej nr 713
(linie miejskie 3 i 12 oraz podmiejskie 36 i 37).

Czgs¢ petli autobusowych tomaszowskiej komunikacji miejskiej skupia po kilka linii:

§ potozony w centralnej czgsci miasta plac Ko$ciuszki — osiem linii podmiejskich: 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39
145 oraz dwie linie miejskie — pojedynczymi kursami (5 i 8);

- Dworzec PKS/PKP — jedng lini¢ podmiejska 40 oraz cztery linie miejskie: 2 1 9 oraz wigkszos$cig kursow —
7 1 wybranymi kursami — 1;

- Dabrowska — Gen. Bema — dwie linie, wybranymi kursami: 11 5;
- Dabrowa petla — dwie linie, wybranymi kursami: 11 5;

- Bialobrzegi pe¢tla — dwie linie: 81 9;

- Ludwikow Jana — dwie linie: 31 12;

- Zawadzka petla — dwie linie: 1 (czg$¢ kursoéw) i 4.

Jest to okoliczno$¢ umozliwiajgca nie tylko wprowadzenie nowoczesnych technik zarzadzania oferta prze-
W0zowa — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciaggu dnia, przeprowadzanych w celu zoptymalizowania
liczby uzytkowanych w ruchu autobusow, ale i utatwiajaca ewentualng eksploatacje autobusow zeroemisyjnych
— elektrycznych z zasilaniem bateryjnym.

Dominujacy udzial w pracy eksploatacyjnej w 2019 r. przypadl na Miasto Tomaszéw Mazowiecki (85%).
Na rzecz gmin o$ciennych w 2019 r. zrealizowano 323,9 tys. wozokilometrow, tj. 15% rocznej liczby wozoki-
lometréw zrealizowanych w tomaszowskiej komunikacji miejskiej.

Liczbe wozokilometrow zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) obstugiwanych liniami
tomaszowskiej komunikacji miejskiej w latach 2017- 2019 oraz plan na rok 2020 przedstawiono w tabeli 18.

Tab. 18. Liczba wozokilometréw zrealizowanych w jednostkach administracyjnych (gminach) obstu-
giwanych liniami tomaszowskiej komunikacji miejskiej w latach 2017- 2019 oraz plan na rok 2020

Liczba wozokilometrow rocznie
Rok Razem Miasto Tomaszow w gminach
. . Tomaszow . . . .
Mazowiecki s Lubochnia Wolborz Ujazd Inowlodz
Mazowiecki

2017 1 622 403 1 266 444 274 547 51083 12 186 9 268 8 875
2018 2287496 1952 823 267 347 41 554 8574 8 676 8522
2019 2130570 1 806 672 269 563 35411 7151 3257 8516
plan 2020 1736 904 1 468 682 223125 28 871 5588 2439 8 199

Zrodlo: dane ZDiUM w Tomaszowie Mazowieckim.

Wg stanu na dzien 30 czerwca 2020 r., do obstugi linii komunikacji miejskiej, MZK wykorzystywata 38 au-
tobusow. Sredni wiek pojazdow obstugujacych linie tomaszowskiej komunikacji miejskiej wynidst prawie 9
lat. W strukturze wiekowej taboru eksploatowanego przez MZK dominowaly pojazdy w wieku 3 lat, ktore sta-
nowity 66% pojazdow, pozostate pojazdy byly starsze.

4.2 Charakterystyka planowanej sieci

Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego, organizowanego przez Mia-
sto Tomaszow Mazowiecki obejmuje:

- Miasto Tomaszow Mazowiecki;

- gminy oscienne, z ktorymi Miasto Tomaszoéw Mazowiecki zawarto porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, tj. gminami: Inowlddz, Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki, Ujazd
oraz miastem 1 gming Wolborz.

Bioragc pod uwage czgstos¢ wprowadzania zmian w trasach linii, dokonywanych w reakcji na sygnaty z ryn-
ku, nieuzasadnionym wydaje si¢ zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegodlnych linii
sktadajacych si¢ na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie
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tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powodu-
je, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wcze$niej zaplanowana.
Jezeli potrzeba zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to taka zmiane trzeba do planu wpro-
wadzi¢, zachowujgc dtugotrwata procedurg obowigzujaca w tym zakresie.

Zgodnie z § 5 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowe-
go zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wydanego na podstawie art.
12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r., z uwagi na to, ze przewozy
objete niniejszym planem majg charakter przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji
miejskiej, odstepuje si¢ od sporzadzenia czesci graficznej planu transportowego.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czgsto wystgpujaca koniecznosciag wpro-
wadzania biezacych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyj-
nej, szybko reagujacej na zmieniajacy si¢ popyt i zmieniajace si¢ specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje
si¢ rowniez od szczegdlowego okreslenia tras linii, na ktérych maja si¢ odbywac przewozy o charakterze uzy-
tecznos$ci publicznej. Zgodnie z przywotanym Rozporzadzeniem, okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym
w okresie planowania funkcjonowata bedzie sie¢ komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim i gmi-
nach, ktore z Miastem Tomaszéw Mazowiecki podpisaty porozumienia.

Granice obszaru, na ktorym ma si¢ odbywaé przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach toma-
szowskiej komunikacji miejskiej, stanowig zatem granice miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz granice gmin
Inowlddz, Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki, Ujazd oraz miasta i gminy Wolborz.

Na podstawie wynikow przeprowadzonych wiosng 2018 r. badan marketingowych wielkosci popytu mozna
stwierdzi¢, ze — w ujegciu sumarycznym — obecna wielko$¢ podazy ustug przewozowych jest w miare dobrze
dostosowana do wystepujacego popytu efektywnego. Wystepujace pojedyncze przypadki nadmiernego napet-
nienia, maja charakter zjawisk dos$¢ rzadkich, zwiazanych z naturalnymi dziennymi spietrzeniami wielkos$ci
popytu.

Na podstawie wynikoéw badan przeprowadzono optymalizacje rozktadéw jazdy ograniczajac wielko$¢ pracy
eksploatacyjnej do poziomu okoto 2 mln wozokilometréw rocznie. W kolejnych latach planowana jest polityka
stabilizacji wielkosci pracy eksploatacyjnej. Dokonywane begda jedynie korekty czesci rozkltadow jazdy — w
celu dostosowywania oferty przewozowej do biezacych potrzeb mieszkancow miasta Tomaszowa Mazowiec-
kiego i okolicznych miejscowosci.

W Tomaszowie Mazowieckim ostatnie badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw
przeprowadzono w 2015 r. w ramach przygotowania dokumentu pt. ,,Plan zréownowazonej mobilnosci miejskiej
dla Miasta Tomaszéw Mazowiecki — zalozenia na lata 2015- 2020”. Na podstawie wynikow badan okreslono,
ze zaledwie 12% respondentéw korzystalo z autobusoéw realizujac podrdze do/z pracy/szkoty. Udzial samocho-
du osobowego w realizacji tego typu podrozy wynidst az 71%. Do najwazniejszych przyczyn zniechgcajacych
do korzystania z tomaszowskiej komunikacji miejskiej zaliczono ,,nieodpowiednie godziny odjazdow” — 40%
respondentdw oraz ,,zle wytyczone trasy” — 29% respondentow”.

Wprowadzone w 2018 r. uprawnienie do darmowych przejazdow dla mieszkancow Tomaszowa Mazowiec-
kiego oraz gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki spowodowato znaczne zmiany w zachowaniach transpor-
towych mieszkancéw. W wyniku zmian odnotowano ponad dwukrotny wzrost liczby pasazerow, porownujac
rok 2019 do roku 2015. W takiej sytuacji nie mozna okres$li¢ udziatu poszczegoélnych celow przemieszczenh w
realizowanych podrézach miejskich (np. praca, nauka, zakupy, sprawy osobiste, sprawy stuzbowe, towarzyskie
itp.) oraz udziatu réznych srodkéw transportu (samochdd osobowy wiasny lub obcy, komunikacja regionalna,
komunikacja miejska, kolej, rower, doj$cie piesze itp.) w realizacji podrozy miejskich.

W zwigzku z brakiem aktualnych badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, podstawa
planowania oferty przewozowej, w tym tras linii i intensywnosci ich obstugi, sg w Tomaszowie Mazowieckim
analizy wynikow badan wielkosci 1 struktury popytu.

Zgodnie z oceng ekspercka tomaszowskiej komunikacji miejskiej, przedstawiong w opracowaniu pt. ,,Bada-
nia marketingowe wielko$ci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim — wiosna
2018 r.”, wobec zadowalajacego i do§¢ wyréwnanego wykorzystania pojazdéw wigkszosci linii, nie zachodzi
potrzeba istotnej modyfikacji oferty przewozowej — w zakresie tras linii i ich rozktadow jazdy.
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Wobec akceptacji przez pasazerow obecnie funkcjonujacych rozwigzan w zakresie ksztattu oferty przewo-
zowej, w okresie planowania zaklada si¢ utrzymanie planowanej zasadniczej sieci komunikacyjnej w zblizo-
nym do obecnego ksztalcie. Nie wyklucza to zmian w dostosowaniu przebiegu i czestotliwosci linii w wyniku
zmieniajacych si¢ potrzeb mieszkancoéw i mozliwosci wynikajacych z dostgpnej sieci drog.

4.3. Linie na ktérych jest planowane wykorzystanie pojazdow elektrycznych

W celu spetnienia wymogdw ustawy o elektromobilno$ci, od dnia 1 stycznia 2022 r. do eksploatacji powinny
by¢ wprowadzone co najmniej 4 autobusy zeroemisyjne. Jednostka samorzadu terytorialnego nie musi wyko-
nywac tego obowigzku jesli analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych wykaze brak takich korzys$ci. Jednostka samorzadu teryto-
rialnego zobowigzana jest jednak do sporzadzania takiej analizy co 36 miesiecy.

Opracowana w grudniu 2018 r. analiza kosztow i korzys$ci wykazata dla Tomaszowa Mazowieckiego brak
korzys$ci ze stosowania pojazdéw zeroemisyjnych, zatem Miasto nie ma obowigzku do czasu opracowania na-
stepnej analizy do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej. Kolejna
analiza, ktéra powinna zosta¢ opracowana do konca 2021 r. moze jednak wykaza¢ taka korzys¢, co bedzie
skutkowato obowiazkiem wykorzystywania we flocie pojazdow komunikacji miejskiej autobusoOw zeroemisyj-
nych.

Ustawa o elektromobilnosci okre§la minimalne limitu udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie na 10%
stanu floty od 1 stycznia 2022 r., 20% od 1 stycznia 2023 r. 1 30% od 1 stycznia 2028 r.

W opracowanej w grudniu 2018 r. analizie kosztow 1 korzysci wskazano wiec linie, ktore w pierwszej kolej-
no$ci powinny by¢ przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym. W wyniku analizy przyjeto, ze do ich
obslugi powinny by¢ zastosowane autobusy elektryczne z zasobnikami bateryjnymi.

Za potaczenia, ktore najlepiej spetniaja kryteria obstugi taborem zeroemisyjnym i w pierwszej kolejnosci
powinny zosta¢ przeznaczone do elektryfikacji, uznano linie 8 i 9.

Linia 8 tgczy prawobrzezne rejony miasta z centrum oraz z poéinocnymi dzielnicami mieszkaniowymi i pot-
nocno- wschodnim rejonem przemystowym. Podstawowy wariant trasy linii 8 prowadzi z petli ,,Bialobrzegi”
ulicami Opoczynska, Radomska, Ludwikowska i Robotnicza do petli ,,Modrzewskiego — Niebieskie Zrodta”, z
ktorej po przekroczeniu Pilicy prowadzi dalej ulicami: $w. Antoniego, Gtowackiego i Moscickiego do centrum
i ul. Warszawska do zajezdni MZK. Trasa linii charakteryzuje si¢ wysoka wielowariantowoscig.

Linia 9 taczy prawobrzezny obszar miasta poprzez centrum z dworcami kolejowym i autobusowym. Jej trasa
z petli ,,Biatobrzegi” do przystanku Biatobrzeska Ludwikowska jest identyczna jak linii 8. Dalsza trasa linii 9
prowadzi ulicami Mireckiego, Moscickiego, §w. Antoniego, Barlickiego, Szeroka, Warszawska, Chopina,
Sktodowskiej- Curie i ks. Popietuszki do petli ,,Dworzec PKS/PKP”. Linia 9 takze ma wiele wariantow trasy.
Kilka kurséw w roznych porach dnia zamiast do petli Bialobrzegi skierowano ul. Ludwikowska do petli Lu-
dwikow Jana, kilka kurséw ma wydluzong tras¢ obstugujac ulice: Zacisze, Mazowiecka i Glowackiego, za$
kilka innych kursow ma trase skrocong do petli Kgpa. Wszystkie kursy linii 9 rozpoczynajg i koncza si¢ na petli
Dworzec PKS/PKP.

W drugiej kolejnosci do obstugi taborem zeroemisyjnym powinna by¢, zgodnie z analizg kosztdéw i korzysci,
przeznaczona linia 7, a w nastgpnej kolejnosci linie 4 1 1.

W dokumencie zalozono, ze w celu umozliwienia obstugi takze zadan calodziennych na przeznaczonych do
elektryfikacji liniach — przy racjonalnej pojemnosci baterii — autobusy beda tadowane w zajezdni operatora i
dotadowywane w stacjach szybkiego tadowania pantografowego na wybranych petlach.

Elektryfikacja linii 8 w cato$ci przy tak usytuowanych stacjach szybkiego fadowania stanowitaby niezwykle
trudne wyzwanie, o ile bylaby w ogole mozliwa. W pierwszej kolejnosci powinny wiec zosta¢ zelektryfikowa-
ne linie 71 9.

W celu dotadowywania pojazdéw obstugujacych lini¢ 9, podstawowa stacja tadowania powinna zosta¢ zain-
stalowana na petli Dworzec PKP/PKS, a uzupelniajgca na terenie zajezdni MZK. Na zajezdni powinny zosta¢
takze zainstalowane stacje tadowania wolnego dla uzupetiania nocnego energii w bateriach autobusow.

Dla wprowadzenia do eksploatacji na linii 7 autobuséow zeroemisyjnych niezbgdne bytoby zainstalowanie
dodatkowego stanowiska fadowania na petli Dworzec PKS/PKS, natomiast dla eksploatacji na linii 4 autobu-
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sow zeroemisyjnych konieczna bytaby budowa dodatkowej stacji fadowania na petli Zawadzka. W przypadku
w kolejnym kroku skierowania taboru zeroemisyjnego do obstugi linii 1 nie byloby koniecznosci budowy ko-
lejnego stanowiska tadowania szybkiego.

Z wprowadzaniem do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych wigzalaby si¢ natomiast instalacja na zajezdni
stanowisk tadowania nocnego — po jednym na kazdy autobus zeroemisyjny, a takze przebudowa zasilania za-
jezdni i jej dostosowanie do codziennej obstugi, napraw i remontéw pojazdow elektrycznych.

5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1.Zrédla i formy finansowania ustug, odplatno$é ushug oraz refundacja uprawnien do przejazdéw
ulgowych i bezplatnych

Art.1. ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania regularnego prze-
wozu 0s6b (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest
jednym z podstawowych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgod-
nie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie
Mazowieckim i obstugiwanych gminach sgsiednich, realizowane jest z trzech zrodet. Pierwsze z nich stanowia
przychody ze sprzedazy biletow, drugie — rekompensata z budzetu miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz
gmin o$ciennych, a trzecim zrodlem finansowania sag wplywy z innych ustug realizowanych przez MZK.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostgpnienie operatorowi przez
organizatora Srodkoéw transportu na realizacje przewozéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W
Tomaszowie Mazowieckim taka sytuacja dotychczas nie wystgpowata.

W modelu zarzadzania komunikacja miejska obowiazujacym w Tomaszowie Mazowieckim, to operator jest
emitentem biletow i otrzymuje od organizatora wytacznie doptate do swiadczonych ustug, zapewniajaca — wraz
z wplywami z biletow — pokrycie kosztéw ich realizacji. Miasto Tomaszoéw Mazowiecki, analogicznie jak inne
miasta z funkcjonujgcg komunikacja miejskg, zmuszone jest przeznaczaé §rodki z innych dochodéw gminy na
funkcjonowanie komunikacji miejskie;j.

Z uwagi na prawo do przejazdéw bezptatnych dla posiadaczy Karty Tomaszowianina oraz Tomaszowskiej
Karty Mieszkanca wptywy z biletow osiggaja stosunkowo niewielki poziom. Wykonywanie przewozow w
komunikacji miejskiej finansowane jest wiec przede wszystkim rekompensata z budzetu Miasta i gmin oScien-
nych.

Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim w latach 2017- 2019
oraz plan na 2020 r. przedstawiono w tabeli 19.

Wskaznik odptatnosci obrazuje stopien pokrycia kosztow realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego
przychodami ze sprzedazy biletoéw. W 2017 r. koszty przewozow pokryto przychodami z biletow w 28,3%.

Tab. 19. Finansowanie ustug transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim w latach 2017- 2019
oraz plan na 2020 r.

Koszty Przychody Rekompensata Wskaznik
[tys. z}] [tys. z}] [tys. zH] odplatnosci
Rok
z w tym z biletow
rZewO0ZOwW inne inne ogolem
P biletow y miasto gminy [%]
2017 10 091,0 158,2 28514 8424 82275 6851,2 1376,2 28,3
2018 19 496,2 652,6 949,5 6 706,2 14 908,4 12 611,6 2296,8 4,9
2019 18 518,8 1 454,5 865,0 6 737,7 14 901,6 12 645,8 2 255,7 4,7
2020
| 17 506,1 12542 520,0 67314 13 699,9 11 657.,4 20424 3,0
— plan

Zrodlo: dane ZDiUM Tomaszéw Mazowiecki.
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Uzyskana w 2017 r. w Tomaszowie Mazowieckim odptatno$¢ ustug byta dos¢ niska, jak na sie¢ komunika-
cyjng w miescie o tej wielkosci.

Przychody ze sprzedazy biletow w transporcie miejskim zdeterminowane sa wysokoscig i strukturg cen oraz
relacja cen biletow jednoprzejazdowych do okresowych.

Zmiany w wysokos$ci wskaznika odptatno$ci ustug zdeterminowane sa w najwigkszym stopniu zmiang struk-
tury demograficznej spoleczenstwa oraz ciaglym wzrostem motoryzacji indywidualnej — skali uzytkowania
samochodow osobowych w codziennych podrézach. Czynniki te wptywaja na systematyczny spadek udziatu
pasazeréw wnoszacych petng optate za przejazd, poniewaz pasazerowie nieuprawnieni do ulg lub zwolnien z
optat w coraz wiekszym stopniu decyduja si¢ na korzystanie z samochodéw osobowych w podrdzach miej-
skich. Z przyczyn demograficznych nastepuje jednocze$nie wzrost udzialu pasazerow niewnoszacych pelnej
optaty — szczegolnie istotny jest wzrost liczby pasazeréw posiadajacych prawo do przejazdow bezptatnych,
wplywajacy na systematyczne obnizanie si¢ wskaznika odptatnosci ustug komunikacji miejskiej we wszystkich
miastach w Polsce. Trend ten wystgpowat takze w Tomaszowie Mazowieckim.

Miasto Tomaszoéw Mazowiecki wspolnie z Gming Tomaszow Mazowiecki zdecydowaly — w celu intensyfi-
kacji korzystania przez mieszkancow z pojazdéw komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy — o
wprowadzeniu przejazdow bezptatnych dla swoich mieszkancow, legitymujacych sie¢ odpowiednia Kartg. Od-
ptatnos¢ za przejazdy wnoszg wigc obecnie jedynie pasazerowie bedacy mieszkancami pozostatych gmin ob-
stugiwanych tomaszowska komunikacja miejska oraz inni pasazerowie, w tym mieszkancy Miasta oraz Gminy
okazjonalnie korzystajacy z komunikacji miejskiej, ktérzy nie wyrobili sobie odpowiedniej Karty. W wyniku
uruchomienia bezplatnych przejazdéw wspotczynnik odptatnosci spadt do poziomu ponizej 5%.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Zaktad budzetowy Miasta — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim — do konca jego
funkcjonowania w grudniu 2013 r. dokonywal zakupéw jednostek taborowych jako majatku Miasta. Sytuacja
taborowa operatora tomaszowskiej komunikacji miejskiej nie byta dobra. Jedyne zakupy fabrycznie nowych
pojazdow, to 13 sredniopodiogowych autobusoéw Jelcz 120M w latach 1995- 97 oraz 4 szt. minibusow Jelcz
MO81IMB w 2002 r. Poza tymi inwestycjami, nabywano wylacznie autobusy uzywane, czgsto kilkunastoletnie
w momencie zakupu. W rezultacie, pod koniec funkcjonowania zaktadu budzetowego, sredni wiek taboru osig-
gnat 19 lat.

MZK rozpoczal dziatalnos¢ w formie spotki z 0.0. od 1 stycznia 2014 r. Poczatkowo kontynuowano zakupy
autobusow uzywanych, w liczbie co najwyzej umozliwiajacej swiadczenie ustug przewozowych bez wiekszych
zaklocen. Radykalna zmiana nastapita w 2016 r. kiedy to Miasto oraz MZK ogtlosity przetargi na zakup odpo-
wiednio 20 i 5 szt. fabrycznie nowych autobuséw hybrydowych klasy maxi. W wyniku rozstrzygnie¢ tych prze-
targdéw zakupiono autobusy marki Solaris Urbino 12 Hybrid, wycofujac najstarsze, bardzo juz wyeksploatowa-
ne pojazdy.

Zakupy dokonane zostaty w wyniku realizacji projektow:

- ,,Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim wraz z
infrastrukturg towarzyszaca” — przez Miasto;

- ,Niskoemisyjne autobusy hybrydowe wraz z zapleczem technicznym do ich obstugi elementami nowocze-
snego systemu transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim” — przez MZK.

Obydwa projekty pozyskaty dofinansowanie ze $rodkéw pomocowych Unii Europejskiej w ramach regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkiego na lata 2014- 2020. Nowe autobusy dostarczono w
czwartym kwartale 2017 r. Tabor zakupiony przez Miasto zostal wniesiony aportem do MZK.

W tabeli 20 przedstawiono naktady finansowe poniesione na realizacje powyzszych zakupow.

Miasto chcac wyeliminowac z eksploatacji najstarsze pojazdy, wystgpito z wnioskiem o dofinansowanie pro-
jektu ,,Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca w
Tomaszowie Mazowieckim — Etap II”, a ramach ktorego przewiduje si¢ zakup kolejnych 4 fabrycznie nowych
autobusow hybrydowych z dofinansowaniem z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Lodzkie-
go na lata 2014- 2020. Warto$¢ projektu to 10 957,6 tys. zt, w tym dofinansowanie Unii Europejskiej 7 548,0
tys. zt.
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Tab. 20. Warto$¢ inwestycji taborowych w Tomaszowie Mazowieckim w latach 2015- 2020

Obis inwestveii Zrédlo Warto$é
P ya finansowania [zh]

Zakup niskoemisyjnego taboru publicznego transportu zbiorowe- Srodki wiasne 13101 371,45
go w Tomaszowie Mazowieckim wraz z infrastruktura towarzy- )

szac Srodki unijne i inne 24 809 276,40

acq

Niskoemisyjne autobusy hybrydowe wraz z zapleczem technicz- Srodki whasne 14 449 144,27
nym do ich obstugi elementami nowoczesnego systemu transpor- ) -

tu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim Srodki unijne i inne 7446 757,76
Razem - 89 806 549,88

Zrodto: dane ZDiUM Tomaszow Mazowiecki.

Niezaleznie od zakupéw nowych jednostek taborowych realizowanych przez Miasto, MZK prowadzi proces
odnowy posiadanej floty ze zrodet wlasnych (odpisy amortyzacyjne, zysk) oraz zrodet zewnetrznych (kredyty,
leasing), nabywajac autobusy uzywane z rynku wtoérnego.

Miasto Tomaszoéw Mazowiecki przekracza prog poziomu 50 tys. mieszkancow, jest zatem jako jednostka
samorzadu terytorialnego zobligowane do opracowania analizy kosztow i korzys$ci, o ktorej mowa w art. 37
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W 2018 r wykonano analize kosztéw i korzysci zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci, korzysta-
jac z wytycznych i przewodnikéw do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla potrzeb projektéw z dofi-
nansowaniem unijnym. Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do zastosowania scenariusze wymiany taboru:

- wariant 1 konwencjonalny — w ktorym zatozono realizacj¢ polityki sukcesywnej wymiany taboru na nowe
pojazdy zasilane olejem napedowym,;

- wariant 2 elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywna wymiane taboru MZK na pojazdy elektryczne, w
celu wypeknienia obowigzkoéw ustawowych oraz uzupetniajaco sukcesywng wymiang taboru na autobusy
zasilane olejem napgdowym.

Warianty te porownano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzywane z silnikami na
olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

W przeprowadzonej analizie spoteczno- ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci w kosztach eksploatacyj-
nych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazoéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen atmosfery oraz
zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c (Finansowa biezaca warto§¢ netto inwestycji) oraz
FRR/c (Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji), sg ujemne dla obydwu wariantow. Ujemne warto$ci
osiagnety takze wskazniki ENPV (Ekonomiczna biezaca warto$¢ netto). W pordwnaniu do scenariusza bazo-
wego najkorzystniej wypadt wariant konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach analiza wykazata brak ko-
rzys$ci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obowigzku jego stosowania.

Glownym powodem negatywnych wynikdéw analizy byly wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych, ko-
niecznos$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw na instalacje zasilajace oraz niekorzystne wskazniki
emisji zanieczyszczen emitowanych przy produkcji energii elektrycznej w Polsce, a takze wysoki standard
pojazdéw (juz spelniane normy czystosci spalin) w momencie startowym przeprowadzenia analizy.

Kolejne analizy kosztow i korzysci, najblizsza powinna zosta¢ opracowana do konca 2021 r., moga jednak
wykaza¢ korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego. W takim przypadku Miasto zobligowane bytoby do
zapewnienia udziatu 10% pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej od dnia 1 stycznia 2023 r.,
20% od dnia 1 stycznia 2025 r. oraz 30% od dnia 1 stycznia 2028 r.

Oznaczatoby to koniecznos¢ zakupu 4 autobusow elektrycznych do konca 2022 r., kolejnych 4 do konca
2024 r. oraz dodatkowych 4 do konca 2027 r., wraz z niezbedng infrastruktura zasilajgca. W efekcie wymienio-
ne zostalyby wszystkie wyeksploatowane jednostki taborowe we flocie tomaszowskiej komunikacji miejskie;j.
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Decyzje o wyborze taboru zeroemisyjnego — dla spelnienia wymogoéw ustawy o elektromobilnosci — Miasto
wspolnie z MZK powinno podja¢ réwnoczesnie z decyzja o przebudowie zasilania w energi¢ obiektow zajezd-
ni.

Miasto Tomaszow Mazowiecki nie korzystato z w latach 2015- 2019 z funduszy unijnych w realizacji pro-
gramOw rozwoju infrastruktury transportu publicznego. Ostatnia znaczaca inwestycja byt projekt ,, Komplek-
sowe zagospodarowanie przestrzeni publicznej. Przebudowa Placu Kosciuszki” zrealizowany w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lodzkiego na lata 2007- 2013. W ramach tego projektu wybu-
dowano zespodt przystankoéw dla transportu publicznego oraz parkingi rowerowe i samochodowe, stanowigce
wazny wezel przesiadkowy w miescie.

Pozostale nowe inwestycje taborowe, opisane w rozdziale 12, sfinansowane beda ze srodkéw budzetowych
Miasta oraz ze Srodkow wlasnych MZK, ze wsparciem $rodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi, jesli
tylko bedzie to mozliwe. W szczegdlnosci przewiduje si¢ skorzystanie ze wsparcia finansowego z Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu.

W zakresie inwestycji infrastrukturalnych Miasto realizuje projekt ,,Zintegrowany system zarzadzania infra-
struktura miejska, komunikacji z mieszkancami i zapewnienia ustug publicznych w zakresie ruchu drogowego,
bezpieczenstwa, zdrowia oraz ochrony §rodowiska naturalnego w Tomaszowie Mazowieckim realizowanego w
ramach konkursu pn. Human Smart Cities. Inteligentne Miasta wspottworzone przez mieszkancow”, ktory
przewiduje dziatania w zakresie zarzadzania ruchem, w celu zoptymalizowania przepustowosci na gtownych
skrzyzowaniach przez ich monitoring i sterowanie sygnalizacja, a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu samo-
chodowego.

Zaplanowane inwestycje infrastrukturalne, wskazane w rozdziale 12, beda sfinansowane ze §rodkow budze-
towych Miasta, wspomaganych $rodkami z programoéw pomocowych krajowych i europejskich, w tym z Fun-
duszu Niskoemisyjnego Transportu.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
6.1. Podzial zadan przewozowych

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze Tomaszowa Mazowieckiego wy-
znacza ,,Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszow Mazowiecki — zatozenia na lata
2015- 2020” . Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej zaktada aktywne oddzialywanie na postawy miesz-
kancow w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrozy miej-
skich w spos6b zrownowazony, czyli uwzgledniajacy zar6wno kwestie ochrony $rodowiska naturalnego, za-
spokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych. Rola samorzadu i jego organow (prezydenta, rady miasta)
jest aktywne wptywanie na procesy kreowania pozadanych postaw m.in. poprzez:

- adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkingowa, zarzadza-
nie ruchem drogowym itp.);

- wsparcie finansowo- organizacyjne podmiotow realizujacych zadania w zakresie zrdwnowazonej mobilno-
Sci;

- opracowanie i wdrozenie programow edukacyjnych i kampanii informacyjnych dotyczacych korzysci pty-
nacych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, kierowane zarowno do dzieci, mtodziezy
ale takze dorostych tomaszowian;

- systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujace obserwacje rze-
czywistych warunkéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych, ewaluacje oraz progno-
zowanie skutkow planowanych rozwigzan.

Realizacja Planu zwigzana jest z przyjeciem zasad oddzialywania na podziat zadan przewozowych pomig¢dzy
publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego
— udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrozach miejskich i pozamiejskich.

Dla miast $rednich — do ktérych mozna zaliczy¢ Tomaszow Mazowiecki — oraz przyleglych do nich obsza-
row objetych obstuga komunikacyjna, udziat transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie
powinien byé mniejszy niz 50%". W gminach wiejskich udzial transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%.
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Okreslony na podstawie badan preferencji i zachowan transportowych zrealizowanych w 2018 r. na potrzeby
przygotowaniu planu zréwnowazonej mobilnosci wykazaly, ze zaledwie 12% podrézy do/z pracy/szkoty jest
realizowane z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Podzial zadan przewozowych w Tomaszowie Mazo-
wieckim w 2018 r. zaprezentowano na rysunku 18.
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Rys. 18. Podzial zadan przewozowych w dojazdach do/z pracy/szkoly
w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. [%]

Zrédlo: ,,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszow Mazowiecki
— zaloZenia na lata 2015- 20207, grudzien 2015, Tomaszow Mazowiecki, s.12.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych z 2018 r. nie byly weryfikowane po wprowadzeniu
nowych uprawnien do bezptatnych przejazdéw na terenie miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz gminy wiejskiej
Tomaszoéw Mazowiecki. Odnotowany ponad dwukrotny wzrost liczby pasazerow w kolejnych latach wskazuje
na konieczno$¢ przeprowadzenia nowych badan na reprezentatywnej probie mieszkancow i porownania z wy-
nikami z 2018 r. Badania takie powinny obja¢ przede wszystkim pasazerow komunikacji miejskiej. Przed roz-
poczeciem procedury przeprowadzenia badan nalezy okresli¢ obszar i zakres informacji, jakie chce si¢ uzyskac
w ich wyniku, w tym zdefiniowaé wstepnie pytania do respondentéw. Dopuszczalne jest wstgpne przeprowa-
dzenie ankietyzacji internetowe;j, lecz ze Swiadomos$cia braku petnej wiarygodnosci i reprezentatywno$ci wyni-
kow takich uproszczonych badan.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastgpowac na zasadzie maksymalnego
spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Komunikacja kolejowa,
dofinansowywana przez samorzad wojewodztwa, spelnia oczekiwania pasazerow w zakresie przebiegu jej tras,
ale nie w zakresie czgstotliwosci kursowania pociggdéw, poza tym jest ograniczona stanem torowisk i gestoscia
stacji i przystankow. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lokalna
komunikacja komercyjna, eksploatujgca innego rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiggiem zazwyczaj obszar
siggajacy do 50 km od granic miasta. Rolg komunikacji miejskiej jest obstuga tych obszaréw pozamiejskich, w
ktorych pasazer ma problem ze skorzystaniem z ustug innych przewoznikow — z powodu przepetnienia pojaz-
dow przyjezdzajacych z dalszych odleglosci oraz w ktdrych przewoznicy komercyjni nie zorganizuja przewo-
z6w — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej. Nie bez znaczenia jest rOwniez zapewniana przez
sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i rozktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standar-
dami, oferta przewozowa dla catego obslugiwanego obszaru.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowe;j jest wykorzystywanie wynikoéw badan marketingowych
preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie oczekiwanych rezultatéw mozliwie
najnizszymi naktadami. Utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie
tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow, ale posrednio moze oznaczac¢ (o ile nie zostato to potwier-
dzone lub wyeliminowane wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym
stopniu.

6.2. Preferencje pasazerow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia okreslonych dziatan
w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji i zachowan transportowych
mieszkancow. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztaltowana w taki sposob, aby nie pogarsza¢ stopnia spehnia-
nia podstawowych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czgstotliwosci i niskiego
kosztu.

Pozostale postulaty przewozowe maja mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich zmiang, zwlaszcza na
niekorzy$¢ pasazerow, nalezy analizowa¢ z punktu negatywnego oddzialywania takze na cztery najwazniejsze
postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kursowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie row-
niez negatywnie wplywac na ocene czestotliwosci, a w niektorych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy
unika¢ powstawania sytuacji, w ktérych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie
podazy ustug, beda jednoczesnie zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng na pogorsze-
nie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie do zmniejszenia si¢ popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreowana przez organiza-
tora przewozow. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorszeniem si¢ opinii mieszkancoéw nie tyl-
ko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o
jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegolnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerow,
stanowi dobrze widoczng wizytdwke miasta dla oséb odwiedzajacych i powinna by¢ traktowana takze jako
element marketingu miasta.

Wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Tomaszowa Mazowieckiego z 2018 r.,
wskazuja, ze trzy najwazniejsze postulaty przewozowe mieszkancéw tego miasta to: punktualnosé, czestotli-
wos¢ 1 bezposrednio$¢. Ranking postulatow przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. przedsta-
wiono na rysunku 19, a w tabeli 21 przedstawiono ocen¢ tomaszowskiej komunikacji miejskiej w przekroju
poszczegblnych postulatow przewozowych.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego

—76 —

Poz. 7024

dostepnosc komunikagji miejskiej

relacja ceny biletu do jakosci ustugi

informacja na przystankach

stan techniczny pojazdow
czystosc i estetyka pojazdow

punktualnosc autobusow I 62

czestotliwosc kursowania

bezposredniosc polaczen
czas podrozy [N

I 17

. 13

e—2n

B 11

. 11

B 9

N 7

Bl 6

Bl ©

bezpieczenstwo podrozy
latwosc zakupu biletow
informacja w internecie
inne

zachowanie kierowcow

dostosowanie dla osob niepelnosprawnych 1l 3

l1
1] 10 20

czystosc na przystankach

I 57
USS——-——— R |

20

I 19

30 40 50 60

Rys. 19. Ranking postulatéw przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2018 r. [%]

Zrédlo: ,,Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Tomaszéw Mazowiecki

— zaloZenia na lata 2015- 20207, grudzien 2015, Tomaszéw Mazowiecki, s.16.

Tab. 21. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym Tomaszowa Mazo-
wieckiego i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia
3 . . |Utrzymanie co najmniej dotychczasowego
. . s Dobra’ ofert.a przewozowa zapewnia s.kornum- poziomu obshugi poszczegdlnych obszarow
Bezposrednio$é kowanie pomigdzy gldéwnymi obszarami stano- miasta i odciennyeh emin przez ransport bu-
wigcymi zrodlo i cel potrzeb przewozowych bliczny yeh gmin b poTtp
Dobra — zapewnione sa podstawowe standardy
czestotliwosci linii w dniu powszednim w godzi- Wazrost czestotliwosci kursow w przypadku
Czestotliwos¢ nach szczytow przewozowych i pozaszczytowy- naczneso wzrostu vo
mi oraz w soboty w potudnie i niedziele po polu- & popytu
dniu
Dobra — w za@esie dostgpnoci do infrastruktury Wspieranie intermodalnosci — taczenia $rod-
transportu publicznego . kow transportu dla optymalizacji podrozy w
Dostateczna - w zakresie dostepu do ushig (za- uktadzie rower — transport publiczny oraz sa-
Postepnost ;lzpburgll—e:z:vzva)lkresie dostepu 0sob niepetno- mochdd - transport publiczny
o ep! cpeino- Tworzenie parkingdw park&ride i bike&ride
sprawnych — 100% pojazdow MZK jest pojaz- tach i dk h
o ) przy weztach przesiadkowyc
dami niskopodtogowymi
Dobra — w zakresie informacji przystankowej i
. informacji w Internecie . .. . Dalszy rozwdj dynamicznej informacji przy-
Informacja Dostateczna — w zakresie informacji w pojaz-

dach ( brak wymaganej przepisami tablicy we-
wnetrznej)

stankowej
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Dobra — darmowe przejazdy dla mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego oraz gminy wiej-  [Wyeliminowanie papierowych biletow okre-
Koszt skiej Tomaszow Mazowiecki sowych (bez koniecznosci rejestrowania prze-
Dobra — prawidtowe relacje cen biletow jednora- jazdu na karcie elektronicznej)
zowych i okresowych
. ‘X Dobra — niski udziat nierealizowanych kursow
Niezawodnos¢ -
przez MZK
Monitorowanie predkosci komunikacyjnej na
glownych ciagach i wprowadzenie w razie
Predkosé Dobra koniecznosci priorytetu dla pojazdow transpor-
tu publicznego w przejezdzie na skrzyzowa-
niach
Monitorowanie prgdko$ci komunikacyjnej na
L. Dobra — niski udziat kurséw realizowanych z glownych ‘fl‘?ga‘.’h ! Wprowadz.enlerw razie
Punktualno$é¢ , . . . koniecznosci priorytetu dla pojazdéw transpor-
okreslonymi odchyleniami od rozktadu jazdy . N .
tu publicznego w przejezdzie na skrzyzowa-
niach
Rytmicznosé Dobra - prawidlowe roziqunie w czasie odjaz- i
dow pojazddéw w danym kierunku
Dobra — w zakresie stopnia wykorzystania zdol-
Wygoda nosci przewozowej -
Dostateczna — w zakresie komfortu podrozy

* _skala ocen: dobra, dostateczna, niedostateczna.
Zrodto: opracowanie wlasne.

Cecha charakterystyczng uslug komunikacji miejskiej, potwierdzona w badaniach marketingowych prowa-
dzonych w réznych miastach, jest ich wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa. Oznacza to, ze dziatania polegaja-
ce tylko na obnizaniu ceny za ustugi transportu miejskiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym
stopniu najwazniejszych postulatow przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czgstotliwosci 1 do-
stepnosci — staja si¢ nieefektywne, poniewaz nie prowadza do wzrostu popytu, tylko przyczyniaja si¢ do
zmniejszenia przychodow z biletow i w konsekwencji — do obnizenia wskaznikow odptatno$ci. Wymienione
prawidtowosci zachodzace na rynku ustug transportu miejskiego musza by¢ brane pod uwage przy ksztattowa-
niu oferty przewozowe;j.

Wszystkie planowane zmiany w ofercie przewozowej powinny by¢ konfrontowane z wynikami badan mar-
ketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow obstugiwanego obszaru, poniewaz ich
akceptacja przez pasazerow jest determinantg osiagnigcia oczekiwanych rezultatow. Zmiany w preferencjach i
zachowaniach transportowych mieszkancow nalezy identyfikowaé poprzez systematyczno$¢ prowadzenia ba-
dan marketingowych. Nalezy takze pamigtaé, ze utrzymywanie si¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslonego
postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazeréw, ale posrednio moze takze oznaczac,
ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu wynikajace
z potrzeb oséb niepelnosprawnych

W ostatnich latach w calej Europie postepuje proces starzenia si¢ populacji. Problem ten dotyczy takze ob-
szaru obstugiwanego tomaszowska komunikacja miejska. Udziat osob starszych w ogdle spoteczefistwa, jak
przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celéw aktywizacji 1 pelnego uczestnictwa 0sob z niepelnosprawnos$cig w zyciu spotecznym oraz
zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowa¢ na dwoch ptasz-
czyznach:

- przewozow ogdlnodostgpnych — obstugiwanych pojazdami niskowej$ciowymi i niskopodtogowymi (auto-
busy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg ulatwiajaca wprowadzenie wozka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajagcymi sprawny system informacji wizualnej (utatwiajacy podroze osobom
niedostyszgcym) i system informacji glosowej (pozwalajacy na korzystanie z transportu publicznego oso-
bom niewidzacym i niedowidzgcym); im wigksza liczba autobusdéw tego typu obstugujacych komunikacje
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miejskg — tym wicksza jej dostgpnos¢ dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy powinny
posiadac takie systemy;

- przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla 0s6b niepetnosprawnych, majacych na
celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp.

Uwzgledniajac potrzeby osob niepelnosprawnych w procesie ksztattowania standardu wyposazenia pojaz-
déw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbiorowej w tomaszowskiej komunikacji
miejskiej, za docelowe rozwigzanie uzna¢ nalezy:

- niska podtogg przynajmniej w czgsci pojazdu, w autobusach bez zadnych stopni poprzecznych wewnatrz;

- zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym wyposazeniem,
w autobusach wraz z platforma obstugiwang przez kierowce;

- elektroniczng wewnetrzng i zewngtrzng informacje pasazerskg wraz z zapowiedziami gtosowymi o zbliza-
jacych sie przystankach;

- zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii 1 kierunku docelowym podjezdzajacego na przy-
stanek pojazdu komunikacji miejskiej;

- wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej;

- o$wietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja si¢ przeszko-
dy dla pasazerow, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji umieszczonych wewnatrz dla pasaze-
row;

- monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeré6w o ograniczonej zdolnosci
ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

- budowanie perondéw przystankow o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

- likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami i celami podrozy,
zwlaszcza dla 0sob o ograniczonej zdolno$ci do poruszania si¢ (obnizone krawezniki, azyle dla pieszych,
dogodne lokalizacje przystankow);

- budowe nowych lub remont perondéw i zatok w sposob umozliwiajacy podjechanie pojazdu komunikacji
miejskiej bezposrednio do kraweznika i 0 wysokosci zapewniajacej wejscie do pojazdu niskopodtogowego
bez pokonywania réznicy poziomow;

- wyposazanie przystankéw w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miarg mozliwo$ci zadaszo-
ne i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest znaczaca oraz w miejscach
wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej sprawnosci rucho-
wej.

W celu zapewnienia mozliwo$ci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych) otoczenia pojaz-
dow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow, a w szczegolnosci
naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widoczno$¢ otoczenia dla pasazerow.

Pelng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztaltowanie przystankow.
Szczegodlnie wazne jest zapewnianie mozliwo$ci zatrzymywania si¢ autobusow bezposrednio przy krawezniku,
ktore mozna uzyskaé instalujac w obrebie przystankoéw krawezniki prowadzace o zaokraglonym profilu, w
kontrolowany sposob kierujace autobusy niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie po-
zycjonujace autobusy zwigkszaja rowniez ochrong opon i zapobiegaja uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania. Takie rozwigzania
bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwigzanych z rozbudowa lub modernizacjg ukta-
du drogowego w obszarze funkcjonowania tomaszowskiej komunikacji miejskie;j.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddéw osdb niepelnosprawnych — niedowidzacych Iub
niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikow w obrebie przystankow, zaleca si¢
montaz plyt z wypustkami, stuzacymi za sygnal ostrzegawczy dla osob uzywajacych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow
7.1.Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacji miejskiej w gminnych przewozach
pasazerskich jest Prezydent Tomaszowa Mazowieckiego. Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: pla-
nowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym. Zadania organizatora wypetnia jednostka budzetowa Miasta — Zarzad Drog i Utrzy-
mania Miasta, ul. Warszawska 119, 97- 200 Tomaszow Mazowiecki (ZDUiM). Statut Zarzadu okresla zadania
m.in. w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, w tym w szczeg6lnosci zawieranie umow o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego oraz ocene i kontrole realizacji tych ustug
przez operatora.

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 20.

Poziom organizacii usfug

e

Organizator transportu publicznego
Miasto Tomaszow Mazowiecki

PasaZerowie

+—» Forezumienia migdzygminne ::> Realizacia usfug

| egends:

Rys. 20. Schemat organizacji rynku przewozéw transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim
w 2020 r.

Zrodlo: opracowanie wlasne.

Miasto Tomaszow Mazowiecki realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na podstawie porozu-
mien miedzygminnych z gming miejsko- wiejskg Wolborz w powiecie piotrkowskim oraz gminami Inowtodz,
Lubochnia, Tomaszéw Mazowiecki i Ujazd w powiecie tomaszowskim.”

Wg stanu na dzien 1 sierpnia 2020 r. na 19 liniach ustugi uzytecznosci publicznej §wiadczyl przewoznik ko-
munalny — Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0. MZK bedacy podmiotem
wewnetrznym realizuje przewozy na podstawie umowy wykonawczej zawartej w dniu 31 grudnia 2013 r. na
okres 10 lat, tj. do 31 grudnia 2028 r. (okres obowigzywania umowy przedtuzono Aneksem nr 9), na podstawie
ustawy o ptz oraz Rozporzadzenia (WE) 1370/2007.

W przywotlanych aktach prawnych jako organizatora ustug publicznego transportu zbiorowego zdefiniowano
wlasciwa jednostke samorzadu terytorialnego, zapewniajacg jego funkcjonowanie na danym obszarze, nato-
miast jako operatora publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorce
uprawnionego do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu 0sob, ktory zawart z organizato-
rem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbio-
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rowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zgodnie z zapisami ustawy o ptz, organizator powinien
by¢ instytucjonalnie oddzielony od operatora, a sposob dziatania operatora powinna regulowa¢ umowa.

W obecnie obowigzujacej umowie z podmiotem wewnetrznym przyjeto model ,,netto” oznaczajacy, ze
wplywy z biletow stanowig przychod MZK, ktory otrzymuje rekompensate w wysokosci ponoszonych rzeczy-
wistych kosztéw funkcjonowania komunikacji miejskiej, powigkszona o ustalony zysk zgodnie z wymogami
zatacznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007. Podstawa do naliczenia miesi¢cznej rekompensaty jest zreali-
zowana praca cksploatacyjna w liczbie wozokilometrow przemnozona przez stawke kosztu jednostkowego
wozokilometra.

MZK zajmuje si¢ wiec emisja, dystrybucja, sprzedaza i kontrolg biletéw oraz windykacja nalezno$ci za jazde
bez waznego biletu.

Przyporzadkowanie poszczegélnych zadan organizatora do podmiotow je realizujacych w odniesieniu do
przewozow organizowanych przez Miasto, przedstawiono w tabeli 22.

Skoncentrowanie wigkszo$ci funkcji organizatorskich w Zarzadzie Drég i Utrzymania Miasta w Tomaszo-
wie Mazowieckim, jest rozwigzaniem wlasciwym, umozliwiajagcym potencjalnie efektywne ksztatltowanie ofer-
ty przewozowej oraz jej dostosowywanie do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

Tab. 22. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Tomaszowie Ma-
zowieckim — 2020 r.

. . Podmiot
Funkcja organizatorska
realizujacy funkcje
Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z Zarzad Drog

uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci rucho-
wej

i Utrzymania Miasta

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowe-
g0, W szczegolnosci w zakresie:

— standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow

— korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

— funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych

— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo- biletowego

— systemu informacji dla pasazera

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publiczne;j

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wia-
Sciwosci organizatora

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub zarzadza-
jacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatorow i przewoz-
nikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta
(ZDiUM)

Zawieranie umowy o §wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Zarzad Drog

i Utrzymania Miasta

Ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopa-
da 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), za ustuge

Prezydent Miasta
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Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ushuge §wiadczong przez operatorow w zakresie

publicznego transportu zbiorowego MZK

'Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Urzad Miasta

Zrodto: opracowanie wilasne.

Wiekszosé¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym trans-
porcie zbiorowym, formalnie przypisana jest ZDiUM w Tomaszowie Mazowieckim. Takie rozwigzanie mozna
uzna¢ za wilasciwe, pod warunkiem stworzenia w ramach tej jednostki odrebnego wydzialu o duzym stopniu
samodzielno$ci decyzyjnej 1 wyposazeniu w odpowiednie instrumenty zarzadzania oraz kadry. Gtéwnym celem
organizatora transportu publicznego powinna by¢ integracja publicznego transportu zbiorowego w zakresie
standaryzacji oferty przewozowej oraz integracji rozktadow jazdy.

Forma rozliczania pomigdzy organizatorem i operatorem jest przyznawana rekompensata, naliczana zgodnie
z wymogami zatacznika do Rozporzadzenia (WE) 1370/2007, ktérej wysoko$¢ zalezna jest od wielkosci zreali-
zowanej pracy eksploatacyjne;j.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym uzyteczno$ci publicznej, moze doty-
czy¢:

- wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu publicznego, szcze-
gblnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

- internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na obszarze
miasta i przynajmniej w czesci regionu;

- wspotdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikdw w tworzeniu wspdlnego systemu ta-
ryfowo- biletowego oraz wspotdziatania w budowie wspodlnej sieci sprzedazy biletow;

- statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport zbiorowy réznych
organizatorOw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Tomaszéw Mazowiecki, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki sposéb by w jak naj-
wigkszym stopniu utatwié¢ pasazerom przesiadanie si¢ pomiedzy réznymi srodkami transportu publicznego. W
Tomaszowie Mazowieckim wystepuja dwa wezly integrujace przewozy komunikacji miejskiej w przewozami
autobusowymi regionalnymi o zasiggu mig¢dzywojewodzkim. Jednym z tych wezlow jest zespot przystankow
przy placu Kos$ciuszki, gdzie znajduje si¢ miejsce dogodnym przesiadek z autobuséw innych przewoznikow i
operatoréw do pojazdow komunikacji miejskiej, z parkingami rowerowymi. Drugim jest zespdt przystankow i
dworcow kolejowego i autobusowego, przy stacji kolejowej Tomaszoéw Mazowiecki, integrujacy przewozy
kolejowe, autobusowe i komunikacje¢ miejskg z indywidualnymi przewozami samochodami osobowymi oraz
rowerami. Obiekt dworca autobusowego oddalony jest do centrum miasta o ok. 3 km, wigc trasy linii potgczen
regionalnych poprowadzone sag w wiekszosci przez centrum, wiele z nich zatrzymuje si¢ w obrebie wezla prze-
siadkowego przy pl. Kosciuszki.

Miasto przystapi do dalszych dziatan integracyjnych transportu publicznego z innymi organizatorami, w
szczegOlnosci z samorzadem wojewodztwa 1odzkiego. Zakres integracji bedzie zalezny od zakresu przewozow
obejmujacych miasto Tomaszow Mazowiecki, realizowanych przez innych organizatorow.

Poszczegblne rodzaje transportu zbiorowego — regionalny, miejski oraz kolejowy — muszg ze sobg wspolpra-
cowaé, gdyz podroze realizowane za posrednictwem polaczen regionalnych autobusowych i kolejowych, kon-
tynuowane sg z wykorzystaniem $rodkow transportu miejskiego (maja charakter komplementarny). W rezulta-
cie, ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogodnych potaczen publicznego
transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankoéw lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji
rozkladow jazdy, odbijg si¢ negatywnie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspolpraca w tym zakresie po-
woduje natomiast korzystne efekty synergiczne.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -82- Poz. 7024

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga takze pod-
jecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania si¢ pomie-
dzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji réznych srodkow transportu pasazerskiego
beda:

- modernizacja wezla przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego, w celu stworzenia miejsca dogodnego
przesiadania si¢ z pociagdéw regionalnych i dalekobieznych, autobuséw komunikacji migdzywojewodzkiej
i regionalnej, obstugujacej cigzacy obszar gmin, do i z autobuséw komunikacji miejskiej — wraz z prowa-
dzacymi do nich ciggami pieszymi, a takze parkingami rowerowymi i samochodowymi;

- budowa parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przy wybranych petlach koncowych linii
komunikacji miejskiej;

- doposazenie wybranych przystankéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajace dogodne przesiadki dla do-
jezdzajacych rowerami do i z autobus6w komunikacji miejskiej oraz regionalne;j.

W dziataniach integrujacych rézne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajacy dworcami i przystan-
kami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktoérych terenie te przystanki si¢ znajduja, przy
udziale przewoznikow komercyjnych.

Integracja wewngetrzna miejskiego transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim bedzie dotyczy¢:
- peinej koordynacji rozktadow jazdy w calej sieci komunikacji miejskiej;

- utrzymania petnej informacji o funkcjonowaniu ré6znych rodzajéw transportu publicznego, z rozszerzeniem
o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach przesiadkowych oraz internetowej wyszukiwarki po-
Taczen, obejmujacej ustugi komunikacji miejskiej oraz innych rodzajow transportu zbiorowego;

- systemow inteligentnego sterowania ruchem drogowym, ulatwiajacych przesiadanie si¢ na przystankach
weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji Swietlnej);

- doposazenia przystankow komunikacji miejskiej w parkingi rowerowe, umozliwiajagce kontynuowanie po-
drozy srodkami transportu publicznego.

Wobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych integracji taryfowej poza duzymi aglomeracjami, w
okresie planowania, tj. do 2030 r., nie przewiduje si¢ zaawansowanej integracji taryfowo- biletowej transportu
miejskiego i regionalnego. Nie oznacza to jednak, Ze nie nalezy rozpoczaé¢ prac zmierzajacych do wprowadze-
nia w zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegoélno$ci wykorzystujacych funkcjonalnosci, ktoére zapewnia
karta biletu elektronicznego. Prace takie nalezy podja¢ w zakresie integracji rozkladéw jazdy i integracji tary-
fowej z regionalng (powiatowa i wojewodzka) komunikacjg autobusowg oraz z organizatorami publicznego
transportu zbiorowego kolejowego.

Miasto Tomaszow mazowiecki bedzie uczestniczyto w inicjatywie stworzenia platformy Wspdlny Bilet oraz
w innych dziataniach zmierzajacych do integracji taryfowej roznych form transportu zbiorowego.

8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustlug w przekroju poszczegolnych postulatow przewozowych w 2030 r. przed-
stawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w tomaszowskiej komunikacji miejskiej w prze-
kroju poszczegdlnych postulatéw przewozowych w 2030 r.

Postulat

przewozowy

Docelowy pozadany poziom realizacji w 2030 r.

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazerow potaczen
Bezposrednios¢ bezposrednich, zglaszanych w badaniach preferencji komunikacyjnych mieszkancéw miasta
lub pasazerow komunikacji miejskiej

Utrzymanie wysokiej czestotliwosci kursowania autobuséw linii podstawowych o statym, po-

Czestotliwosé wtarzalnym takcie kursowania
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Dostepnos¢

Utrzymanie obecnego wskaznika gesto$ci ponad 6 przystankow na km?

Udzial przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 2/3
Wymiana wiat na chronigce oczekujacych przed wiatrem i deszczem

Informacja

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie, obejmujaca takze przewozy regionalne au-
tobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania przez urzadzenia mobilne

Wprowadzenie dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach weztowych i na liniach
priorytetowych

Koszt

Utrzymanie przejazdow bezplatnych dla posiadaczy Karty Tomaszowianina

Utrzymanie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego w przedsprzedazy nie wyzszej
niz 30

Niezawodnos$¢

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczba wykonanych kurséw na poziomie powyzej
99,8%

Predkos¢

Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjnej

Stworzenie preferencji dla transportu zbiorowego w ruchu ulicznym

State monitorowanie rzeczywistej pr¢dkosci komunikacyjnej autobuséw na gtownych ciggach
komunikacyjnych

Dostosowanie czasow jazdy w poszczegdlnych godzinach i dniach tygodnia do zrdznicowa-
nych warunkéw drogowych

Punktualnos¢

Udziat odjazdow opdznionych do 3 min nie wigkszy niz 10%

Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

Rytmiczno$¢

Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciagéw komunikacyjnych, realizowane;j
wspolnie przez kilka linii — jako nadrzgdnej wytycznej do konstrukeji rozktadow jazdy, dazenie
do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej z linii

Wygoda

Systematyczna wymiana pojazdow komunikacji miejskiej o wieku obecnie wyzszym niz 15 lat
na pojazdy w standardzie wyposazenia do posiadanych autobuséw hybrydowych, do catkowi-
tego ich zastgpienia

Osiagnigcie wskaznika przecigtnego wieku taboru do 6 lat

Poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie szkolen dla kierow-
cow z zakresu obshugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postepowania w sytuacjach konflik-

towych

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej bedzie sukcesywna wymia-
na taboru na proekologiczny. Za minimalny standard czysto$ci spalin autobuséw wprowadzonych w miejsce
obecnie eksploatowanych, poza projektami inwestycyjnymi zakupu pojazdow fabrycznie nowych, nalezy uznaé

norm¢ EURO- 5.

Do 2030 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto Tomaszéw Mazo-
wiecki, powinny spetnia¢ nastgpujace wymogi wyposazenia:

- jednolite barwy miejskie;

- niska podtoga (bez progdéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

- ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskie;j;

- miejsce na wozek inwalidzki lub dziecigcy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz platforma utatwia-
jaca wjazd osobom niepelnosprawnym na wéozkach inwalidzkich;

- system przyklgku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

- system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej in-
formacji dynamicznej oraz zapowiedzi glosowe przystankow;

- dostep do internetu oraz fadowarki USB,;

- system monitoringu wizyjnego wewngtrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.
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Za stan pozadany mozna uzna¢ flote sktadajaca si¢ z pojazdéw komunikacji miejskiej, w przypadku ich zasi-
lania silnikami spalinowymi, o §rednim wieku od 6 do 8 lat, czyli okoto polowy przecietnego okresu ekono-
micznie oplacalnej eksploatacji jednostek taborowych, przy czym zaden z autobuséw nie powinien by¢ starszy
niz 15 letni. W przypadku autobusoéw elektrycznych dotychczasowe doswiadczenia z eksploatacji tramwajow i
trolejbuséw, wskazuja na dopuszczalny wyzszy wiek pojazdow, nawet powyzej 20 lat, bez utraty waloréw
uzytkowych oraz znacznego wzrostu kosztow codziennej eksploatacji.

Istotng czgscia systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystankowa. Nalezy dazy¢
do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy warunkéw oczekiwania, szczegolnie
podczas ztych warunkow atmosferycznych oraz poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzgled-
nieniem potrzeb 0so6b niepelnosprawnych. Do 2030 r. 2/3 przystankow powinno by¢é wyposazone z wiaty z
tawkami i ostonami od wiatru i deszczu oraz w koszami na odpadki. Jednoczesnie perony przystankowe po-
winny by¢ dostosowane do obstugi osdb niepetnosprawnych, a wszelkie bariery architektoniczne, takze w doj-
$ciach do przystankow, usunigete.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jako$ci $wiadczonych ustug przewozowych, nalezy poddawac
je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i operatoréw. Organizato-
rowi przewozow powinno si¢ zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontroleréw biletow i — w uzasadnionych
przypadkach — takze kierowcow operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad obstugi pasazeréw. Egzaminy
te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczeg6lnym naciskiem na
zasady postepowania w sytuacjach konfliktowych.

9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréw

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze marke-
tingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezty
przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktéorych moga
tych informacji potrzebowaé. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastgpowane lub uzu-
petniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddzia-
lywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w
postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci komunika-
cyjne;j.

Podstawowym nos$nikiem informacji o ofercie przewozowej sa obecnie nie tylko rozklady jazdy rozmiesz-
czane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwlaszcza powszechnie juz dostgpna
informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa w obstu-
dze takze dla 0s6b majacych na co dzien mniejszy kontakt z ta forma komunikacji migdzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. administrowanie systemem informacji dla
pasazera oraz zapewnianie zamieszczenia jej na przystankach i dworcach przez niego zarzadzanych oraz w
pojazdach obstugiwanych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamigtania, np. dzigki stosowa-
niu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim po-
zostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu zbio-
rowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz da-
nych i udostepniali je w internecie i w weztach przesiadkowych.

Docelowy system informacji dla pasazerow do 2030 r. obejmowac bedzie:
- zintegrowang informacj¢ na przystankach;
- kompleksowa informacj¢ w pojazdach;

- portal pasazera — zintegrowang informacj¢ w internecie, telefonach komoérkowych i innych urzadzeniach
mobilnych.
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Tab. 24. Docelowy system informacji dla pasazerow publicznego transportu zbiorowego w tomaszow-
skiej komunikacji miejskiej

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalno$ci

— wydruki rozktadoéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego, czytelnego wzoru

graficznego
. — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow w wiatach przystanko-
Zintegrowana wych
informacja — dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow na wybranych przy-
na przystankach stankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystankowych
— kontakt i dane organizatora z szybkim taczem, np. kodem QR
— dane kontaktowe do operatordw poszczegolnych linii

— nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora

— wys$wietlacze wewngtrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

— tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi przystankami ze
Informacja w pojazdach wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw

— zapowiedzi glosowe przystankow

— piktogramy, w tym wskazujace miejsca dla niepetnosprawnych

— mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich przystankow, w tym
Zintegrowana wezlowych
informacja — schematy wezlow przesiadkowych
— pelne, aktualne rozktady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
— wyszukiwarka polgczen
— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw
urzgdzeniach mobilnych — informacja o stosowanych procedurach
— informacja o sposobie sktadania i rozpatrywania skarg i wnioskow

w internecie, telefonach

komorkowych i innych

Zrodto: opracowanie wlasne.
10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujacych rozwoj miast, a ze wzgledu na jego
negatywne oddzialywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczaca uciazliwo$¢ zycia dla mieszkancow.
Utrzymanie wysokiego udzialu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych w miescie wptywa
w najwickszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do $srodowiska przez ruch pojazdow.
Zaktadajac, ze w Tomaszowie Mazowieckim, w godzinach szczytu usrednione napetnienie w autobusie wynosi
przecietnie 30 0sob oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrézuje §rednio 1,1 osoby, mozna zatozy¢, ze
na jeden autobus w ruchu przypada potok az 27 samochodéw osobowych. Komunikacja miejska istotnie
zmnigjsza ruch drogowy do miejsc pracy, czy tez do centrum miasta, co wprost przeklada si¢ na obnizenie emi-
sji spalin 1 jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony $rodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak
najwickszego pakietu korzysci dla mieszkancoéw jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania
samochodu osobowego — na rzecz autobusu.

Najwazniejszym dzialaniem wladz samorzadowych bedzie wprowadzanie rdznego rodzaju zachet i prioryte-
tow dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczen dla transportu indywidualnego, aby jak naj-
wigksza liczba podroznych decydowala si¢ na korzystanie z komunikacji miejskiej. Zrownowazony rozwdj to
ksztattowanie transportu miejskiego w sposdb minimalizujacy jego negatywny wplyw na srodowisko i miesz-
kancow. Skuteczne wdrazanie zrownowazonego rozwoju polega na wspieraniu dzialan ograniczajacych zapo-
trzebowanie na transport — poprzez odpowiednig polityke przestrzenna, rozwoj nowych technologii oraz pro-
mowanie publicznego transportu zbiorowego, a szczegodlnie rozwigzan nieemitujgcych zanieczyszczen w mia-
stach.

W celu dalszej poprawy warunkow oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej kolejne przystanki o duzej
liczbie pasazeréw wsiadajacych wyposazone zostang w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej. Systema-



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lodzkiego -86— Poz. 7024

tycznie takze b¢da modernizowane przystanki poprzez instalacj¢ i wymiane wiat na zapewniajace ostone¢ przed
wiatrem i deszczem oraz przebudowe perondw i doj$¢, eliminujac bariery dostepu dla 0oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania si¢.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i gminach o$ciennych obstugiwa-
nych tomaszowska komunikacja miejska sa podporzadkowane strategii zrbwnowazonego rozwoju, uznanej za
zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji r6znych form transportu pasazerskie-
go. Elementem integracji bedzie urzadzenie na wybranych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej par-
kingow Park&Ride.

Rozwoj ruchu rowerowego do poziomu powyzej 5% udzialu w ruchu wewnatrzmiejskim, wymaga stworze-
nia kompleksowego systemu drog dla rowerow, pozwalajacych na wygodne i bezpieczne poruszanie si¢ po
catym miescie, umozliwiajace dotarcie do wszystkich istotnych celow ruchu oraz dogodny dojazd rowerem do
Tomaszowa Mazowieckiego z okolicznych miejscowos$ci w gminach o$ciennych. Dziatania te sa realizowane
w Tomaszowie Mazowieckim i okolicznych gminach — w okresie planistycznym przewiduje si¢ rozbudowe
sieci drog dla rowerow w celu stworzenia ich kompleksowego systemu oraz likwidacj¢ barier dla ruchu rowe-
rowego w przekraczaniu ciagdw komunikacyjnych i urzadzenie parkingéw Bike&Ride.

Podejmowane beda takze dziatania zmierzajace do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien dla ruchu pieszego, w
szczegb6lnosci w dojséciach do przystankow. Dziatania te beda obejmowaty:

- tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwo$ci ruchu miejskiego —
wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdluz ciagéw pieszych;

- likwidacja barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegolnie dla 0s6b o ograniczonej zdolno-
$ci do poruszania sig;

- ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdluz najwazniejszych ciagéw pieszych;
- lokalizacja dogodnych, powiazanych z ciagami pieszymi, przystankéw komunikacji miejskiej;

- tworzenie ciggow pieszo- jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktdrych piesi majg pierwszenstwo
w ruchu.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i
gminach o$ciennych oraz innych, z ktorymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

- uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla wojewodztwa
t6dzkiego (p. 2.10. opracowania);

- prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodar-
cze, zrodta ruchu, ochrone Srodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.- 2.9. planu transportowego);

- uwarunkowania funkcjonalno- przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkoéw za-
gospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

- przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno- przestrzennej miasta, szczegdtowo
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

- zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

- zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2. planu transportowego);
- wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan promujacych
utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez integracje réznych form komunikacji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdow indywidualnych, zwlaszcza w $cistym centrum miasta.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju tomaszowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej integracja w ra-
mach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego rowniez przewozy kolejowe i inne niz komunika-
cja miejska przewozy drogowe) nie tylko na obszarze miasta i okolicznych gmin, ale szczegdlnie w ramach
catego obszaru funkcjonalnego Tomaszowa Mazowieckiego.
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Integracja systemow transportowych obejmuje:

- poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integracyjnych i prze-
siadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodng przesiadke (w tym modernizacja wezta przesiadkowego
w rejonie dwora kolejowego);

- poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemna koordynacje polaczen przesiadkowych;
- poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzanie wspolnego/jednego biletu i koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankoéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem ko-
lejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacja miejska, sta-
nowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicznego. Zintegrowany wezel przesiadkowy
powinien zapewni¢ jak najkrotsze i bezposrednie przejscie pomigdzy réznymi rodzajami srodkow transportu
(oczywiscie najlepiej w systemie door- to- door) oraz nie posiadaé barier utrudniajacych przemieszczanie si¢
dla os6b niepelnosprawnych, za to umozliwiaé wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warunkami at-
mosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadke.

Elementem integracji taryfowej jest wprowadzone uchwatg nr XI11/94/2019 Rady Miejskiej Tomaszowa
Mazowieckiego z dnia 16 maja 2019 r. uprawnienie do bezptatnych przejazdéow komunikacja miejska w dniu
waznosci biletu Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej na przejazd w relacji £.6dz Fabryczna — Tomaszéw Mazowiec-
ki.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim beda zgodne z uregulowaniami za-
wartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewodzkich oraz ze strategicznymi wytycznymi Unii
Europejskiej, tj. politykami:

- zrbBwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
- promowania rozwigzan proekologicznych;

- integracji srodkow transportu;

- podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

Przewiduje sig, ze zewngtrzny uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci potagczen
drogowych operatorow przewozow wojewddzkich oraz przewoznikéw regionalnych i regionalnych potaczen
kolejowych. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
zostaty okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewodztwa 1ddzkiego.

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

Podstawowa zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy uslug prze-
wozowych do popytu. Z uwagi na zalezno$¢ popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne
tych dwoch czynnikow. Przyjete zasady obstugi komunikacyjnej na obszarze miasta maja na celu zapobiec
stopniowemu ograniczaniu systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci i wzrostu
kongestii — wskutek niekontrolowanego wzrostu przewozoéw samochodami osobowymi. Dostepnos¢ transportu
indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i
celow podrdzy. Istotne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w transporcie publicznym poza okresami
szczytow przewozow prowadzi tez zwykle do znacznego wzrostu kosztow jednostkowych (kosztow wozokilo-
metra) operatora.

W okresie planowania (do 2030 r.) przyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztatltowania oferty publicznego trans-
portu zbiorowego:

1. Uklad sieci komunikacyjnej i poszczegdlne zadania przyjete do realizacji uwzglednia¢ beda charakter
obszaru objetego obstuga komunikacyjna, w szczegodlnosci zagospodarowanie przestrzenne Tomaszowa Ma-
zowieckiego oraz potrzeby obstugiwanych tomaszowska komunikacjga miejskg gmin osciennych.

2. Jedng z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wiasciwe skomuniko-
wanie poszczegolnych osiedli Tomaszowa Mazowieckiego z centrum miasta oraz z dworcem kolejowym i za-
pewnienie dogodnych przesiadek na pociagi, w tym regionalne £.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej, a takze auto-
busy przewozow regionalnych i dalekobieznych.
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3. Rytmicznie prowadzone beda badania marketingowe:

- wielkosci popytu (w przekrojowym okresie — w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad)
—co 2- 3 lata;

- struktury popytu z przychodowoscig umozliwiajaca obliczenie rentownosci kursow wykonywanych poza
granice miasta i gminy Tomaszé6w Mazowiecki— nie rzadziej niz co 5 lat;

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow (przynajmniej wybiorcze) — co 5- 7 lat.
4. Co 5 lat prowadzone bedg badania marketingowe wielko$ci popytu w okresie wakacji.

5. Do 2022 r. przeprowadzone zostang kompleksowe badania potrzeb przewozowych, popytu oraz prefe-
rencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw Tomaszowa Mazowieckiego, ktorych wyniki stanowi¢ begda
wytyczne dla ksztaltowania oferty przewozowej i okreslania wymogoéw technicznych w stosunku do taboru
operatora.

6. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i1 alokacji pojazdéw, beda
konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan ko-
munikacyjnych mieszkancoéw oraz w zakresie linii pozamiejskich badan ich rentownosci.

7. Za konstruowanie rozkladow jazdy w przewozach uzyteczno$ci publicznej odpowiedzialne bedzie Mia-
sto lub jej wyspecjalizowana jednostka (ZDiUM).

8. Podstawowga regula planowania oferty przewozowej bgdzie petna koordynacja rozktadow jazdy w skali
catej sieci komunikacyjnej.

9. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie planowania
utrzymanie prawa do przejazdow bezptatnych dla posiadaczy Tomaszowskiej Karty Mieszkanca oraz Toma-
szowskiej Karty Komunikacyjnej. Dla pozostatych pasazerow zaklada si¢ utrzymanie poziomu odptatnosci, ze
zwigkszeniem preferencji dla pasazerow stale korzystajacych z komunikacji miejskiej — nabywajacych bilety
okresowe.

10. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osdb niepetnospraw-
nych.

Planowany uktad tras tomaszowskiej komunikacji miejskiej spelnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty przewo-
zowe, w tym postulat bezposredniosci. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ beda do intensyfikowania obstugi
obszarow miasta o gestej zabudowie jedno- i wielorodzinnej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwigkszy popyt na ustugi
komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie relatywnie wysoka i rytmiczna czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow.
Utrzymana zostanie rozbudowana sie¢ potaczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrodta i cele ruchu na
obslugiwanym obszarze.

Utrzymywana bedzie petna synchronizacja rozkladow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej, ktora polega
na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego,
przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania rozktadéw jednoczesnie dla calej sieci ko-
munikacyjnej. Proces ten, zapewniajacy efekty synergiczne (poprawa odczuwalnej czestotliwos$ci przy nie-
zmienionej liczbie taboru i niezmienionej lub w niewielkim stopniu obnizonej pracy eksploatacyjnej), powinien
by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem komputerowym. Rozktady jazdy opracowywane sg jed-
noczesnie dla calej sieci komunikacyjne;j.

Usprawnienie w zakresie punktualno$ci bedzie zapewniane poprzez specjalizacj¢ zarzadzania oferta przewo-
zowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czasow przejazdu w zaleznosci od pory doby oraz w
oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualno$¢ §wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzy-
skana poprzez zr6znicowanie mi¢dzyprzystankowych czasow jazdy w r6éznych porach doby i rodzajach dni, w
zaleznosci od natgzenia ruchu drogowego i pasazerskiego.

12. Planowana oferta przewozow uzyteczno$ci publicznej w Tomaszowie Mazowieckim i gminach
osciennych Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladéw jazdy

Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie Ma-
zowieckim oraz na obszarze gmin, z ktorymi podpisane zostaly porozumienia komunalne w zakresie wspodlnej
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obstlugi komunikacyjnej, powinien obejmowaé wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego, a wigc w
tym przypadku:

- komunikacje miejskag — wewnatrz miasta oraz laczaca Tomaszoéw Mazowiecki z miejscowosciami w s3-
siednich gminach;

- podmiejska komunikacje autobusowa innych organizatoréw oraz realizowang przez przewoznikow — la-
czaca Tomaszo6w Mazowiecki z miejscowosciami w sasiednich gminach;

§ komunikacje kolejowa, w tym pociagi £.odzkiej Kolei Aglomeracyjne;.

Komunikacja kolejowa — pociagi regionalne do i z Tomaszowa Mazowieckiego — bedzie uczestniczy¢ w
ograniczonym stopniu w zaspokajaniu potrzeb przewozowych, z uwagi na maty zasieg sieci kolejowej uzytko-
wanej w przewozach pasazerskich na obszarze objetym planem.

Przyjete i obowiazujace zasady ksztattowania oferty przewozowej powinny by¢ zachowane, jednak w przy-
padku pojawienia si¢ w miescie lub okolicznych gminach nowych obszar6w zurbanizowanych, nieobjetych
jeszcze komunikacja miejska, konieczne beda odpowiednie korekty tras, aby umozliwi¢ korzystanie z transpor-
tu publicznego ich mieszkancom.

Ewentualna dodatkowa modyfikacja oferty przewozowej dotyczy¢ bedzie uwzglednienia ujawnionych po-
trzeb pasazerow w wyniku przeprowadzonych badan marketingowych potrzeb komunikacyjnych mieszkancow,
uwzgledniania dodatkowych potrzeb zglaszanych przez gminy o$cienne, a takze w przysztosci wystepujacych
zmian w popycie — wskutek poprawy warunkow ruchu autobuséow oraz mozliwego rozwoju segmentu potgczen
dedykowanymi liniami midibusowymi.

Dworzec kolejowy w Tomaszowie Mazowieckim jest niekorzystnie zlokalizowany wzgledem wigkszos$ci
istotnych zrédet ruchu w miescie.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazerow, podczas tworzenia nowych rozktadéw jazdy
liczba kurséw w poszczegdlnych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposob, aby w zadnym wypadku rzeczy-
wiste zapelnienia pojazdow nie przekraczaty 70% ich pojemnos$ci nominalnej. Wymagacé to bedzie precyzyjnej
alokacji poszczegdlnych typow pojazdow na zadaniach przewozowych — bedacej w gestii organizatora ustug
przewozowych lub odpowiedniego ustalania czestotliwos$ci kursowania.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras linii i konstrukcja rozktadow jazdy — bedzie zadaniem
organizatora przewozow (ZDiUM). W kompetencji organizatora bedzie konstrukcja zadan przewozowych dla
pojazddéw, uwzgledniajaca ich zréznicowana pojemnos¢ pasazerska, a rolg operatorow bedzie jedynie obsadza-
nie stuzb pracownikami (konstrukcja grafikow kierowcéw) i wykonywanie przewozow, przy zachowaniu wy-
sokiej jakosci ustug.

Biorac pod uwage celowos$¢ elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w reakcji na sygnaly z rynku,
nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras poszczegdlnych linii sktadajacych
si¢ na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem zwroci¢ uwage, ze szczegdtowe okreslenie tras linii, na
ktorych planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdo-
razowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musialaby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to taka zmiane¢ trzeba bytoby do planu wprowadzié,
zachowujac dlugotrwata procedure obowigzujaca w tym zakresie.

Planowane parametry rozktadow jazdy utrzymaja zasade pelnej koordynacji rozktadow jazdy dla wszystkich
linii w skali catej sieci komunikacyjnej. Odstgpstwa od zasady rytmiczno$ci kursowania linii beda stosowane
jedynie dla segmentu linii dedykowanych, ktorych najwazniejsza rolg jest obstuga specyficznych, lokalnych
potrzeb pasazerow.

Planowana taryfa

W okresie planistycznym zaktada si¢ utrzymanie prawa do przejazdow bezplatnych dla posiadaczy Toma-
szowskiej Karty Mieszkanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjne;.

Przewiduje sig, ze okresie obowigzywania planu zostanie zmodyfikowana taryfa tomaszowskiej komunikacji
miejskiej dla pasazeréw nie posiadajacych ww. Kart. Gtéwne zmiany beda dotyczy¢ zwigkszenia udziatu bile-
tow okresowych w przychodach ze sprzedazy, docelowo do 50% oraz uzupehnienia taryfy o bilety przesiadko-
we (np. 60- minutowe) i bilety 24- godzinne.
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Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dziatania zwigzane z promocjg biletow okresowych.
Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Realizowang inwestycja jest projekt ,,Zintegrowany system zarzadzania infrastruktura miejska, komunikacji
z mieszkancami i zapewnienia ustug publicznych w zakresie ruchu drogowego, bezpieczenstwa, zdrowia oraz
ochrony §rodowiska naturalnego w Tomaszowie Mazowieckim realizowanego w ramach konkursu pn. Human
Smart Cities. Inteligentne Miasta wspoltworzone przez mieszkancow”, ktory przewiduje dziatania w zakresie
monitoringu i zarzgdzania ruchem na 5 najwazniejszych skrzyzowaniach w miescie. Projekt uzyskat dofinan-
sowanie z Ministerstwa Rozwoju w wysokosci 1 191,1 tys. zl, przy warto$ci projektu 1 329,0 tys. zi.

Planowang inwestycja o okresie realizacji do 2023 r. jest projekt ,,Zakup niskoemisyjnego taboru publiczne-
go transportu zbiorowego wraz z infrastruktura towarzyszaca w Tomaszowie Mazowieckim — Etap II”, a ra-
mach ktorego przewiduje si¢ zakup kolejnych 4 fabrycznie nowych autobuséw hybrydowych z dofinansowa-
niem z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa t.odzkiego na lata 2014- 2020.

W ramach planowanych inwestycji taborowych przewidziano zakup 13 autobuséw zeroemisyjnych wraz z
infrastrukturg zasilajaca i odpowiednim dostosowaniem obiektéw zajezdni autobusowej, w celu realizacji wy-
mogoéw okreslonych ustawa o elektromobilno$ci. Miasto i MZK podejma dziatania zmierzajace od pozyskania
zewnetrznego dofinansowania do zakupu zeroemisyjnych jednostek taborowych i budowy instalacji zasilaja-
cych, ze zrodet krajowych Iub europejskich.

Miasto przeprowadzi analize¢ mozliwosci wdrozenia utatwien i uprzywilejowania dla pojazdow komunikacji
miejskiej w ruchu ulicznym, wraz z wdrozeniem wytypowanych rozwigzan.

W celu zmniejszenia zuzycia energii przewiduje si¢ w okresie obowigzywania planu wprowadzenie paneli
fotowoltaicznych na przystankach i dachach autobuséw, a takze opracowanie koncepcji i budowe farm foto-
woltaicznych z wykorzystaniem obiektow zajezdni MZK.

Przy wybranych petlach autobusowych wybudowane zostang parkingi Park&Ride, a petle autobusowe zo-
stang zmodernizowane z dostosowaniem ich do potrzeb osob niepetnosprawnych. Ponadto przy wybranych
przystankach oraz przy waznych celach podrozy w miescie urzadzone zostang parkingi Bike&Ride.

Miasto planuje budowe kolejnych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach o
duzej liczbie korzystajacych pasazeréw wsiadajacych do pojazdow.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych w okresie obowigzywania planu przewiduje si¢ dopo-
sazenie przystankéw w wiaty z ochrona przed wiatrem i deszczem oraz dostosowanie perondw przystankowych
do potrzeb 0sob niepelnosprawnych.

W okresie obowigzywania planu Miasto opracuje koncepcje rozbudowy systemu drog dla rowerow w celu
utworzenia kompletnego ich systemu w calym miescie. Zgodnie z koncepcja systematycznie beda budowane
kolejne, brakujace odcinki tych drog, wybudowane parkingi rowerowe przy waznych celach podrozy oraz do-
stosowane skrzyzowania do obstugi ruchu rowerowego.

Miasto planuje ponadto uruchomienie projektu roweru miejskiego z minimum 20 stacjami.

Miasto podejmie takze dziatania lobbystyczne za budowa i uruchomieniem w Tomaszowie Mazowieckim
stacji tankowania pojazdow gazem ziemnym, co umozliwitoby zastepowania wycofywanych autobuséw zasila-
nych olejem napedowym autobusami zasilanymi tym paliwem.

W okresie najblizszych lat przewiduje si¢ ponadto uruchomienie pierwszych trzech ogélnodostepnych stacji
fadowania pojazdow elektrycznych, opracowana zostanie koncepcja ich dalszego uruchamiania, a stuzby miej-
skie wyposazone zostang w pierwsze pojazdy z napgdem elektrycznym.

Przewiduje si¢ w okresie obowigzywania planu opracowanie koncepcji utworzenia strefy czystego transportu
oraz rozszerzenia strefy platnego parkowania w centrum miasta.

Planowana efektywno$¢ ekonomiczno- finansowa

Z uwagi na wprowadzenie bezptatnej komunikacji miejskiej dla posiadaczy Tomaszowskiej Karty Miesz-
kanca oraz Tomaszowskiej Karty Komunikacyjnej przychody z biletéw w tomaszowskiej komunikacji miej-
skiej sg bardzo niewielkie. Ich wielko$¢ nie przekracza 5%.
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Przewiduje si¢ w okresie obowigzywania planu utrzymanie wskaznika odptatnosci na poziomie 4- 5%.

Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
w Tomaszowie Mazowieckim

W tabeli 25 przedstawiono zestaw parametrow i narzgdzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementéw sys-

temu przewozow uzytecznosci publicznej w

Tomaszowie Mazowieckim, umozliwiajacych biezace monitoro-

wanie stopnia realizacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego.

Tab. 25. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego w To-

maszowie Mazowieckim

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci do transportu, w tym
osobom niepelnosprawnym

Dostepnos¢ podmiotowa:

— udziat pojazdow niskopodtogowych w inwentarzu operatora i prze-
woznikow

— udziat pojazdow wyposazonych w zapowiedzi glosowe przystankow
— stosunek ceny biletow do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny bilety okresowego do odpowiedniego biletu jednorazo-
wego

Dostepnos¢ przestrzenna:

— liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja negatywnego wplywu transportu na
zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancéw

— udzial pojazdow zeroemisyjnych we flocie komunikacji miejskiej
— struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin

Redukcja zanieczyszczenia powietrza i halasu
oraz efektu cieplarnianego i zuzycia energii

— udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we flocie komunika-
cji miejskiej

— struktura pojazdow w inwentarzu w przekroju norm czystosci spalin
— liczba instalacji fotowoltaicznych na przystankach, autobusach i za-
jezdni

Efektywno$¢ ekonomiczna transportu osob

— wskaznik odptatnosci [%]

— jednostkowe koszty przewozow na dtugos¢ trasy [zt/km]

— jednostkowe koszty przewozow na pasazera na liniach miejskich i
podmiejskich [zl/pasazer]

Integracja transportu

— liczba autobusowych przystankow weztowych integrujacych transport
miejski i regionalny

— pojemnos¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobusowych [liczba
miejsc]

— liczba parkingéw Bike&Ride na przystankach [liczba miejsc]

System taryfowy i inne elementy oferty prze-
wozowej

— wielkos$¢ popytu

— struktura popytu

— wskazniki odptatnosci ustug w przekroju linii podmiejskich i obsza-
row

Dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb
przewozowych, popytu i preferencji komuni-
kacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, rentownosci, potrzeb przewo-
zowych, preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

Zrodto: opracowanie wilasne.
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