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Wstep

W celu okreslenia preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Tomaszowa Ma-
zowieckiego zaprojektowano i przeprowadzono badania marketingowe obejmujgce:
= probe okoto 1% mieszkancow miasta w wieku 16-75 lat;

» warsztaty organizowane z konkretnymi interesariuszami, stuzace identyfikacji specyficz-
nych dla danej grupy i obszaru problemdw oraz sposobow ich rozwigzania.

Badania marketingowe preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw przeprowa-
dzone zostaty z wykorzystaniem ustandaryzowanego kwestionariusza, ztozonego z metryczki
oraz z czeSci merytorycznej, umozliwiajgcej ustalenie sposobu realizacji podrozy miejskich
i oczekiwanych zmian w systemie transportowym Tomaszowa Mazowieckiego.

Ze wzgledu na problemy w dostepie do czesci respondentéw, badanie wykonano w dwo-
jakiej formie:

» wywiadu telefonicznego;

* ankiety on-line, do ktorej link zamieszczony zostat w serwisie internetowym Urzedu Miasta.

Warsztaty zorganizowano z okre$lonymi, konkretnymi interesariuszami, a postuzyty one
identyfikacji specyficznych dla danej grupy i obszaru probleméw oraz sposobdw ich rozwigza-
nia.

W warsztatach wzieli udziat przedstawiciele nastepujacych grup interesariuszy:

» samorzadu i mieszkancdw — tematykag byty kwestie takie jak: planowanie przestrzenne
i planowane inwestycje, mogace stanowic¢ w przysztosci generatory ruchu, polityka parkin-
gowa, emisje, polityka edukacyjna, inwestycyjna i budzetowa oraz transportowa;

= sektora edukacji — omawiano zagadnienia dotyczgce dopasowania rozktadu jazdy komuni-
kacji miejskiej do planu lekcji, komfortu i bezpieczenstwa ucznidow w dojezdzie i podrdzy
powrotnej ze szkoty, a takze podjeto probe identyfikacji czynnikéw determinujgcych spo-
séb dojazdu ucznidw do szkoty;

» sektora transportu — dyskutowano nad kwestiami dopasowania rozktadu jazdy komunikacji
miejskiej do potrzeb pasazerow, a takze omawiano i analizowano wyniki badan marketin-
gowych zrealizowanych wsréd mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego.

W badaniach ankietowych przeprowadzonych wsrdd dyrektoréw szkot w Tomaszowie
Mazowieckim, ich uczestnikow poproszono o wypetnienie dedykowanego mobilnosci szkolnej
kwestionariusza ankiety, obejmujgcej m.in. okreslenie sposobéw podrozy ucznidw i pracowni-
kéw do szkoty oraz ocene zagadnienia bezpieczefstwa ruchu drogowego w sasiedztwie szkoty.

Dane z przeprowadzonych badan zostaly poddane procesowi redukcji i analizy, a niniej-

sze opracowanie stanowi raport z badan.
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Opracowanie sktada sie z dwoch czesci. W jego pierwszej czesci przedstawiono prefe-
rencje i zachowania transportowe mieszkancéw Tomaszowa Mazowieckiego, natomiast w cze-
Sci drugiej scharakteryzowano mobilno$¢ sektora edukacji w Tomaszowie Mazowieckim. Tresé
obu czesci wzbogacono informacjami dodatkowymi, pozyskanymi w trakcie warsztatow.

Dokument uzupetnia piec zatgcznikéw. Zatgcznik nr 1 stanowi kwestionariusz badan pre-
ferencji i zachowan transportowych mieszkaficdw Tomaszowa Mazowieckiego. Zatgcznik nr 2
to szczegdtowe wyniki tych badan, a Zatgcznik nr 3 — baza danych z przeprowadzonych badan.
Zatacznik nr 4 stanowi kwestionariusz badania sektora edukacji w Tomaszowie Mazowieckim,
a Zatacznik nr 5 — podsumowanie warsztatéw nt. preferencji i zachowan mieszkafcow Toma-
szowa Mazowieckiego. Zatgczniki nr 1, 4 i 5 dotgczono do opracowania na jego koncu, nato-
miast Zataczniki nr 2 i 3 majg wytacznie postac elektroniczna.



pt Piiansport Badania preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Tomaszowa Maz.

1. Preferencje i zachowania transportowe mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego

Podstawowym celem badan marketingowych, przeprowadzonych wséréd mieszkancéw To-
maszowa Mazowieckiego byto uzyskanie informacji o preferencjach i zachowaniach transpor-
towych mieszkancéw tego miasta.

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikéw, za najbardziej prawidtowy okres pro-
wadzenia badan marketingowych preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw miast
uwaza sie miesigce wiosenne: marzec i kwiecien oraz jesienne: pazdziernik i listopad. W To-
maszowie Mazowieckim, realizujgc badania w listopadzie 2024 r., zachowano terminy wyma-
gane dla reprezentatywnosci badan. Dzieki dobrej wspdtpracy z samorzagdem pozyskano wiek-
szg liczbe respondentdw niz planowano.

Szczegdtowe wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Toma-
szowa Mazowieckiego zawarto w Zatgczniku nr 2 do opracowania, natomiast baza danych
z przeprowadzonych badan stanowi Zatgcznik nr 3.

Podstawowe badania preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw przeprowa-
dzono z wykorzystaniem wywiadu telefonicznego, opartego o kwestionariusz uzgodniony
z przedstawicielami Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego. W celu weryfikacji miejsca za-
mieszkania respondenta w kwestionariuszu umieszczono pytanie filtrujace.

Ze wzgledu na pewne ograniczenia wynikajace z tej formy kontaktu, badania telefo-
niczne zostaty uzupetnione o udostepniony mieszkaricom kwestionariusz ankiety zamieszczony
w serwisie internetowym Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego. Dzieki takiej metodyce,
badaniem objeto az 719 respondentdw, co stanowito 1,25% ogdtu mieszkancéw w 2023 i za-
razem 1,46% mieszkancéw miasta w wieku 16 lat i wiecej'. Wymagana minimalna liczebnos¢
préby zostata wiec znacznie przekroczona.

Dane z przeprowadzonych badan zostaty poddane procesowi redukcji i analizy, a niniej-
szy rozdziat zawiera ostateczne wyniki analizy, ktére zostaty nastepnie poszerzone o uwagi
zebrane podczas warsztatéw z przedstawicielami sektora transportu (przede wszystkim Miej-
skiego Zaktadu Komunikacyjnego w Tomaszowie Mazowieckim sp. z 0.0.).

Wywiady telefoniczne przeprowadzono z 70% respondentdw, natomiast pozostate 30%
0sob ankietowanych samodzielnie wypetnito kwestionariusze zamieszczone w serwisie inter-

netowym Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

1 Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl, dostep: 14.11.2024 .
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Kobiety stanowity 54% respondentdw, a mezczyzni — 45%, pozostate 1% osdb badanych

nie zdecydowato sie na okreslenie swojej pici. Dane te zilustrowano na rysunku 1.
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Rysunek 1. Struktura piciowa respondentow — jesien 2024 r. [%]

mezczyzna

/,45%

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Strukture wiekowa respondentéw zaprezentowano na rysunku 2.
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Rysunek 2. Struktura wiekowa respondentow — jesien 2024 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.
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W strukturze wiekowej respondentdw najwyzszy udziat miaty osoby w przedziale wieku
41-50 lat (wiecej niz co piaty respondent), a nastepnie: 31-40, 51-60 i 19-30 lat.

Przecietna wielko$¢ gospodarstwa domowego respondentdéw wyniosta trzy osoby. W jed-
nym gospodarstwie domowym byto $rednio 1,23 samochodu osobowego oraz 2,41 roweru.

Dane te zilustrowano na rysunku 3.
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Rysunek 3. Przecietna liczebnos$¢ gospodarstwa domowego, przecietna liczba
samochoddow osobowych i roweréw w gospodarstwie domowym — jesien 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

W ponad 3/4 ogo6tu gospodarstw domowych posiadano przynajmniej jeden samochdd
osobowy, z kolei w ponad 1/3 gospodarstw domowych znajdowaty sie dwa lub wiecej samo-
chody osobowe. Jedynie w mniej niz co dziesigtym gospodarstwie domowym nie byto zadnego
roweru, natomiast w niemal 2/3 gospodarstw byly dwa rowery lub wiecej.

Wsrdd respondentdw przewazaly osoby aktywne zawodowo, stanowigce ponad 2/3
ogotu badanych, co zaprezentowano na rysunku 4.
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Rysunek 4. Status spoteczno-zawodowy respondentow — jesien 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Hybrydyzacja aktywnosci zwigzanych z pracg i naukg to nowe trendy, mogace istotnie
wptywac na ksztattowanie sie poziomu i struktury popytu na transport w miescie. Stad tez
respondenci byli pytani, czy i w jakim zakresie pracujg w formule hybrydowej. Co piaty respon-
dent deklarujgcy zatrudnienie stwierdzit, ze pracuje w formule hybrydowej lub zdalnej. Wcigz
wysoki udziat oséb pracujgcych w formule tradycyjnej moze miec zwigzek z bardzo silnie zde-
finiowanym profilem produkcyjnym Tomaszowa Mazowieckiego i powiatu tomaszowskiego?.

Jako dwa najczesciej wybierane sposoby podrézowania po Tomaszowie Mazowieckim
respondenci wskazali samochdd osobowy (42%) i transport zbiorowy (41%), na ktdre tgcznie
przypadto ponad 4/5 wskazan. Przemieszczenia piesze odpowiadaty za ok. 11% podrézy, a ro-
wer — za 4%. Wyniki odpowiedzi na to pytanie przedstawiono na rysunku 5.

Nalezy jednak pamietac, ze badanie skupiato sie przede wszystkim na osobach doro-
stych, a podziat modalny podrdzy dzieci i mtodziezy ksztattuje sie odmiennie. Ponadto respon-
denci wskazywali ,,najczesciej wybierany sposdb podrdzy”, co podyktowane byto wyborem me-
tody kontaktu z respondentem (ograniczone mozliwosci wynikajgce z wywiadu telefonicznego).
W przypadku podrdzy realizowanych transportem zbiorowym pewien fragment drogi (dojscie

2 Warsztaty z udziatem przedstawicieli sektora transportu, Tomaszéw Mazowiecki, 15.11.2024 .
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do przystanku oraz odcinek od przystanku do miejsca docelowego) pokonywany jest pieszo,
zatem udziat przemieszczen pieszych jest w rzeczywistosci wyzszy, cho¢ trudny do precyzyj-

nego okreslenia’.
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Rysunek 5. Najczesciej wybierany sposdb podréozy w Tomaszowie Mazowieckim
— jesien 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Najczestsze sposoby realizacji podrdzy po Tomaszowie Mazowieckim wykazaty silne zrdz-
nicowanie w zaleznosci od pici respondentéw. Kobiety czesciej wybieraty transport publiczny
i chodzity pieszo, podczas gdy mezczyzni czesSciej podrézowali samochodem osobowym, co
zilustrowano w tabeli 1. Generalnie niemal 2/3 kobiet odbywato podréze po Tomaszowie Ma-
zowieckim wykorzystujgc zrownowazone sposoby przemieszczen, tj. pieszo, rowerem i trans-

portem publicznym.

3 M. Wotek, M. Suchanek, T. Czuba: Factors influencing walking trips. Evidence from Gdynia, Poland.
»PLOS ONE” 2021, vol. 16, nr 8.
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Tabela 1
Najczestszy sposob realizacji podréozy po Tomaszowie Mazowieckim
ze wzgledu na ptec respondentéw — jesien 2024 r. [%]

Najczestszy sposob realizacji podrozy Kobiety Mezczyzni
Pieszo 14 8
Rowerem 3 5
Transportem publicznym 46 35
Samochodem 36 50
W inny sposdb 1 2

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Samochod osobowy jako najczesciej wybierany $rodek transportu wskazywany byt przez
ponad potowe respondentéw w przedziale wiekowym 41-50 lat oraz w wieku od 71 lat. Dane
te zaprezentowano na rysunku 6 (wykluczono przedziat wiekowy do 15 lat — z uwagi na brak
mozliwosci posiadania prawa jazdy na samochdd osobowy przez osoby z tego przedziatu wie-

kowego).

60%

50%

40%
30%
20%
10%

0%

16-18 19-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71 i wigcej

Rysunek 6. Podziat modalny podrozy respondentéw w Tomaszowie Mazowieckim
— jesien 2024 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.
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Odmiennie uksztattowaty sie wzorce zachowan transportowych mieszkancéw Toma-
szowa Mazowieckiego w odniesieniu do podrézy poza granice administracyjne miasta. Zazna-
czyta sie wyrazna dominacja samochodu osobowego, przy wcigz znaczacym udziale transportu
publicznego. Rower oraz inne jednoslady, a takze przemieszczenia piesze, miaty w przypadku
podrdzy miedzygminnych realizowanych w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Toma-

szowa Mazowieckiego znaczenie marginalne. Dane te zilustrowano na rysunku 7.
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Rysunek 7. Najczesciej wybierany sposob podrozy w podrozach realizowanych
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Tomaszowa Mazowieckiego — jesien 2024 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Najwazniejsze cechy ustugi transportu publicznego, w postaci postulatéw przewozowych
wskazywanych przez respondentéw, pokrywaty sie z wynikami wiekszosci analogicznych badan
realizowanych w innych miastach w Polsce.

Za najwazniejsze cechy transportu publicznego uznano:

» czestotliwo$¢ — 42% wskazan;
» bezposrednio$¢ (brak koniecznosci przesiadania sie) — 12,5% wskazan;
» dostepnos¢ — 9,5%.
Na wymienione wyzej trzy postulaty przewozowe przypadto niemal 2/3 wszystkich wska-

zan respondentow, co zilustrowano na rysunku 8.

11
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Rysunek 8. Najwazniejsza cecha komunikacji miejskiej

w Tomaszowie Mazowieckim — jesien 2024 r.

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Udziat respondentdw wskazujgcych na czestotliwos¢ — jako najwazniejszg ceche trans-

portu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim — byt niemal taki sam w grupach oséb najcze-

$ciej podrozujgcych transportem publicznym, samochodem osobowym oraz pieszo i wynidst

w kazdym z tych segmentéw oséb ankietowanych od 41% do 42%.

Do najwazniejszych oczekiwanych zmian w ofercie publicznego transportu zbiorowego

respondenci zaliczyli zwiekszenie czestotliwosci oraz zwiekszenie liczby kursow i lepszg inte-

gracje potagczen. Na te trzy zmiany przypadto 2/3 wszystkich wskazan.
Wyniki odpowiedzi na omawiane pytanie zaprezentowano na rysunku 9.

12
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Rysunek 9. Najwazniejsze oczekiwane zmiany w publicznym transporcie

zbiorowym w Tomaszowie Mazowieckim — jesien 2024 r.

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Oprocz postulatéow wyrazonych przez mieszkancéw, podczas warsztatdw przeprowadzo-
nych z cztonkami Rady Miasta i pracownikami Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego przy
udziale przedstawicieli gmin sagsiednich, pojawito sie oczekiwanie poprawy oferty przewozowej
w godzinach wieczornych na obrzezach miasta i w gminach osciennych. Podsumowanie tych
warsztatéw znajduje sie w Zatgczniku nr 5 do niniejszego opracowania.

Wyniki badania ogélnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie Ma-
zowieckim wskazujg na przewage oséb zadowolonych z tej oferty (suma osdb deklarujgcych
Jjestem bardzo zadowolony” i ,jestem raczej zadowolony”), przy jednoczesnie 1/3 ogétu re-
spondentéw oceniajgcych komunikacje miejskg w Tomaszowie Mazowieckim neutralnie, co

pokazano na rysunku 10.

13
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Rysunek 10. Ogdlne zadowolenie z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie
Mazowieckim — jesien 2024 r.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Pogtebiona analiza oceny ogdlnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Toma-
szowie Mazowieckim wskazuje na znacznie wiekszy udziat zadowolonych wéréd oséb deklaru-
jacych realizacje podrézy miejskich najczesciej transportem zbiorowym. W tej grupie respon-
dentdéw liczba oséb bardzo zadowolonych i raczej zadowolonych, byta dwukrotnie wyzsza niz
liczba osdb bardzo niezadowolonych i raczej niezadowolonych, co przedstawiono w tabeli 2.
Osoby najczesciej poruszajgce sie pieszo réwniez ocenity pozytywnie komunikacje miejskg
w Tomaszowie Mazowieckim. Przy odpowiedzi na to pytanie pominieto respondentdw najcze-
$ciej podrozujgcych rowerem oraz w inny sposéb — ze wzgledu na ich niewielkg liczbe.

14
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Tabela 2

Ocena ogdlnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie Maz.

wg najczesciej wybieranego sposobu podrozy — jesien 2024 r. [%]

Najczesciej Bardzo Raczej A‘:LT::;- Raczej Bardzo
wybierany zadowo- | zadowo- ani nieza- niezado- | niezado- Razem
sposoOb podrozy lony lony dowolony wolony wolony
Pieszo 4 38 31 18 9 100
Samochdd osobowy 2 26 39 22 11 100
Transport publiczny 7 39 32 20 2 100

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Ogdlna ocena ogdlnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie Ma-
zowieckim nie wykazata istotnych rdznic ze wzgledu na pte¢ respondentdéw. Nieco wiekszy
udziat 0s6b niezadowolonych z oferty zaobserwowano w przypadku mezczyzn, co zobrazowano

w tabeli 3. Odsetek osdb oceniajgcych oferte w sposdb neutralny byt natomiast niemal taki
sam w obu grupach respondentdw.

Tabela 3
Ocena ogolnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej

w Tomaszowie Mazowieckim a pteC respondentow — jesien 2024 r. [%]

™ comunilaci miakie) i) T
Bardzo zadowolony 4 6
Raczej zadowolony 35 30
Ani zadowolony ani niezadowolony 35 34
Raczej niezadowolony 18 22
Bardzo niezadowolony 7 8

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Zdecydowana wiekszos¢, tj. 2/3 respondentdw uznato, ze samorzad Tomaszowa Mazo-
wieckiego powinien podejmowac dziatania zmierzajgce do wprowadzenia autobuséw elektrycz-
nych do obstugi transportowej miasta (suma wskazan ,zdecydowanie tak” oraz ,raczej tak”).

Przeciwng opinie wyrazita 1/3 respondentéw. Dane te przedstawiono na rysunku 11.
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zdecydowanie tak
11% \

22%
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\
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45%

Rysunek 11. Akceptacja dla dziatan zmierzajacych do wprowadzenia autobuséw
elektrycznych do obstugi Tomaszowa Mazowieckiego — jesien 2024 r.

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Pte¢ nie byta czynnikiem mocno réznicujgcym opinie na temat ewentualnej elektryfikacji
komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim. Co czwarty mezczyzna i co pigta kobieta
okazali sie zdecydowanymi zwolennikami wprowadzenia autobuséw elektrycznych. Suma re-
spondentow deklarujgcych poparcie dla takich dziatan (suma odpowiedzi ,zdecydowanie tak”
i ,raczej tak”) byta bardzo zblizona w przypadku obu pici i wynosita niemal 2/3 badanych w obu
przekrojach. Dane te przedstawiono w tabeli 4.

Tabela 4
Opinie na temat elektryfikacji komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim
w zaleznosci od pici respondentéw — jesien 2024 r. [%]

e e ey | ity | Weicoyin
Zdecydowanie tak 20 24
Raczej tak 48 42
Raczej nie 24 20
Zdecydowanie nie 8 14

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.
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2. Mobilnosc¢ sektora edukacji w Tomaszowie Mazowieckim

Placowki o$wiatowe sg jednym z najwazniejszych generatoréw codziennych podrozy
o charakterze obligatoryjnym. Sg rowniez istotnym elementem lokalnego rynku pracy. Infra-
struktura spoteczna szkét i przedszkoli stuzy takze mieszkaricom, ktdrzy nie sg uczniami szkot.
Z punktu widzenia mobilnosci miejskiej, placéwki oswiatowe nalezg do najwazniejszych celéw
codziennych, regularnych podrdzy, wykonywanych o ustalonych porach dnia*.

Jednym z elementdéw procesu badania preferencji i zachowan transportowych mieszkan-
cdw Tomaszowa Mazowieckiego byly warsztaty dla réznych interesariuszy reprezentujgcych
istotne obszary funkcjonowania miasta. Dlatego tez, oprocz badan preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow miasta, przeprowadzono badanie wsréd dyrektoréw szkét funk-
cjonujacych na terenie Tomaszowa Mazowieckiego. Ankiete wypetnili przedstawiciele jedena-
stu szkot podstawowych oraz dwdch szkét ponadpodstawowych, w ktérych w biezgcym roku
szkolnym tacznie uczy sie ok. 5,8 tys. ucznidow oraz zatrudnionych jest niemal 800 oséb —
nauczycieli i pracownikédw administracji szkolnej. Liczbe pracownikdw sektora edukacji obje-
tego badaniem przedstawiono na rysunku 12.

5000
4 500
4 000
3500
3000
2 500
2 000
1500
1 000

500

uczniowie szkot uczniowie szkot pracownicy szkot pracownicy szkot
podstawowych ponadpodstawowych podstawowych ponadpodstawowych

Rysunek 12. Liczba ucznidw i pracownikéw szkot objetych ankietami
wypeinianymi przez dyrektorow szkét w Tomaszowie Maz. — jesien 2024 r.

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie badan przeprowadzonych wérdd dyrektordw szkot.

4 K. Nosal: Zasady tworzenia planow mobilnosci dla obiektow i obszardéw generujgcych duze potoki
ruchu, ,Transport Miejski i Regionalny” 2016, nr 2, s. 3-11.
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Wiezba ruchu jednostki samorzadu terytorialnego jest silnie zdeterminowana skalg co-
dziennych przemieszczen ucznidw, rodzicdw oraz pracownikéw placowek oéwiatowych i innych
uzytkownikéw placéwek os$wiatowych. Zalezy ona od liczby i rozmieszczenia przedszkoli oraz
szkdt, wyznaczonych obwoddw szkolnych, liczby i wieku ucznidw, rodzaju szkét, a takze zna-
czenia i popularnosci danej szkoty®. W rezultacie podziat podrézy, dla ktérych motywacje sta-
nowi o$wiata i wychowanie, ksztattuje sie odmiennie dla szkdt podstawowych i ponadpodsta-
wowych. Pomimo ze w badaniach udziat wziety tylko dwie szkoty ponadpodstawowe (na sie-
dem placdéwek zlokalizowanych w Tomaszowie Mazowieckim), to widoczna byta rdznica
we wzorcach realizacji podrdzy obu tych typdw placéwek o$wiatowych, co przedstawiono od-
powiednio na rysunkach 13 i 14.

pieszo samochod

4“%\ ‘ /°5233§V ’

rower i hulajnoga / \transport zbiorowy

5% 8%

Rysunek 13. Podziat modalny podrézy uczniow szkét podstawowych

w Tomaszowie Mazowieckim — jesien 2024 r.

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wérdd dyrektoréw szkot.

W odniesieniu do wszystkich grup sektora oswiaty (tj. pracownikdw, uczniéw szkét pod-
stawowych oraz ponadpodstawowych) zbadano sposdéb dojazdu do pracy i miejsc edukacii.
Wyniki majg charakter szacunkowy, gdyz opracowano je na podstawie informacji przekazanych
od dyrektorédw poszczegdinych placéwek o$wiatowych. W przypadku komunikacji rowerowej,
dyrektorzy przekazali wyniki dwukrotnej empirycznej obserwacji liczby rowerdw i hulajndg,

> M. Wotek: Mobilnos¢ sektora oswiaty w samorzadzie lokalnym w Polsce. ,,Zeszyty Naukowe Uniwersy-
tetu Gdanskiego. Ekonomika Transportu i Logistyka” 2017, nr 75.
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a w przypadku szkét Srednich — réwniez motorowerdw, zaparkowanych na terenie szkoty
w drugiej potowie listopada 2024 r.6 Ze wzgledu na warunki meteorologiczne w okresie bada-
nia, liczba roweréw nie odzwierciedlata — zdaniem dyrektoréw szkdt — faktycznego znaczenia
komunikacji rowerowej w realizacji codziennych dojazdéw do szkét. W ujeciu catorocznym jest
ona bowiem znacznie wyzsza, szczegdlnie w miesigcach takich jak: maj, czerwiec oraz wrze-
sien.

W dojazdach do szkét podstawowych dominowaty przemieszczenia piesze (44%) oraz
dowozenie ucznidw przez rodzicow samochodem osobowym (43%).

Wysoki udziat samochodu osobowego w dojazdach do szkét podstawowych tylko cze-
Sciowo moze wynikac z rozproszenia zabudowy niektorych czesci Tomaszowa Mazowieckiego
i sgsiednich jednostek osadniczych. Podczas warsztatow czeS¢ dyrektorow szkot wskazywata,
Ze istotng przyczyng moze by¢ dos¢ niska ocena poziomu bezpieczenstwa w ruchu drogowym
w najblizszym otoczeniu szkoty przez rodzicdw i opiekundw dzieci’. Przyktadowo, szkoty pod-
stawowe, w ktdrych najnizej oceniono bezpieczenstwo pieszych w najblizszym sasiedztwie,
charakteryzowaty sie bardzo wysokim udziatem samochodu osobowego w realizacji podrdzy
ucznidéw (SP 3 — 3/4 uczniow dowozonych samochodem do szkoty, SP 14 — 70% udziatu sa-
mochodu osobowego w realizacji podrézy do szkoty)®. Z drugiej strony jednak niektdre pla-
codwki oSwiatowe tez charakteryzowaty sie wysokim udziatem podrdzy zmotoryzowanych, po-
mimo ze bezpieczenstwo pieszych w ich najblizszym sasiedztwie zostato ocenione wysoko lub
dos¢ wysoko. Taka sytuacja wystgpita w przypadku SP 7 i SP 11.

Rower i hulajnoga odpowiadaty za realizacje ok. 5% wszystkich podrozy ucznidw szkot
podstawowych, a transport publiczny — za 8%. Taki udziat podrézy do szkét realizowanych
jednosladami wskazuje na duzy potencjat w zakresie rozwijania mobilnosci rowerowej w To-
maszowie Mazowieckim i stanowi silng przestanke dla tworzenia spdjnej sieci drdg rowerowych
umozliwiajgcych bezpieczny dojazd i powrdt ze szkoty. Szkotami podstawowymi o najwyzszym
udziale podrdzy rowerowych byty: SP 13 (12% udziat roweréw w podrézach), SP 6, SP 8 oraz
SP 9 (10% udziatu roweru).

Najwyzszym udziatem podrdzy pieszych charakteryzowaty sie natomiast: SP 10 (75%
udziatu), SP 1 (74%), SP 12 (60%) oraz SP 9 (50%).

Odmiennie przedstawia sie wzorzec podziatu podrdzy ucznidow szkét ponadpodstawo-
wych. Wynika to z faktu, ze ok. 1/3 lub nawet wiecej z nich (w zaleznosci od konkretnej

6 Obserwacja przeprowadzona przez przedstawicieli szkdt w cigg dwdch dni powszednich w listopadzie
2024 r.

7 Warsztaty dla sektora edukacji, Tomaszéw Mazowiecki, 15.11.2024 r.

8 Wyniki badania dyrektorow szkét w Tomaszowie Mazowieckim, listopad — grudzien 2024 r.
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...............

placéwki) mieszkata poza gming, w ktdrej zlokalizowana jest dana szkota $rednia oraz ze wiek-
szo$¢ z nich odbywata podréze bez opieki rodzicdw i opiekundw (wyjatek stanowita mtodziez
podwozona przez nich do szkét). W zwigzku z tym dominujacym sposobem dojazdu do szkét
byt w tym przypadku publiczny transport zbiorowy (ponad 3/4 podrdzy), natomiast mobilno$¢
aktywna (tj. przemieszczenia piesze i rowerowe) odpowiadata facznie za 7% podrdzy.

rower i hulajnoga pieszo samochod

4% osobowy
3% \ \ (o 150

transport zbiorowy
78%

Rysunek 14. Podziat modalny podrézy uczniow szkot ponadpodstawowych
w Tomaszowie Mazowieckim — listopad 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wérdd dyrektoréw szkot.

W przypadku pracownikdéw sektora edukacji dominujgcym S$rodkiem dojazdu do pracy
byt samochdd osobowy, ktéry odpowiadat za 90% ogdtu podrozy tej grupy zawodowej w szko-
fach ponadpodstawowych i 2/3 w szkotach podstawowych.

Dyrektorzy szkét podstawowych zostali ponadto poproszeni o ocene poszczegdinych ele-
mentow istotnych dla mobilnosci ucznidow oraz pracownikdw badanych szkét podstawowych
w skali szkolnej, gdzie 1 oznaczato bardzo niskg ocene, a 6 — ocene bardzo wysoka.

Dopasowanie rozktadu jazdy do godzin rozpoczynania lekcji zostato ocenione w gtdwnej
mierze pozytywnie lub bardzo pozytywnie, podobnie jak lokalizacja przystankdw publicznego
transportu zbiorowego wzgledem szkoty (poza SP 9). Tylko jedna szkota podstawowa nisko
ocenita dopasowanie rozktadu jazdy do godzin koriczenia lekcji — byta to SP 7. Srednia ocena
lokalizacji przystankdw publicznego transportu zbiorowego wzgledem szkoty wyniosta 4,18.
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Wysoko oceniono odpowiednig liczbe miejsc parkingowych dla roweréw i hulajndg —
$rednia ocena dla wszystkich szkdt podstawowych w Tomaszowie Mazowieckim wyniosta 4,73,
przy czym zadna ze szkét nie zyskata niskiej oceny w tej kategorii.

Elementem, ktory negatywnie zostat oceniony przez niemal 2/3 przedstawicieli szko6t
podstawowych, byta natomiast ,,odpowiednia liczba miejsc parkingowych dla samochodow”.
Watek ten byt rowniez przedmiotem dyskusji podczas warsztatéw z udziatem dyrektoréw szkot.
Stwierdzono, ze powaznym wyzwaniem jest podwozenie dzieci do szkét — liczne pojazdy tuz
przed rozpoczeciem lekcji stwarzajg zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu, szczegélnie nie-
zmotoryzowanych.

Bezpieczenstwo pieszych w najblizszym otoczeniu szkoly podstawowej zyskato wysokie
i bardzo wysokie oceny (Srednia ocena — 4,09). Wyjatkiem byty jedynie SP 3 i SP 14 z ocenami
nizszymi.

Na przecietnym poziomie oceniono bezpieczenstwo rowerzystow w najblizszym sasiedz-
twie szkot podstawowych (Srednia ocena — 3,64). Najnizszg ocene zyskaty SP 3, SP 6 i SP 8.
Jako$¢ infrastruktury rowerowej zapewniajgcej dotarcie do szkoty oceniona zostata réwniez
dos$¢ nisko (Srednia ocen — 3,27). Szkotami, w ktérych najnizej oceniono ten aspekt mobilnosci,
byty SP 8, SP 9 SP 6.

Srednia ocena jakosci infrastruktury pieszej umozliwiajacej dojécie do szkoty podstawo-
wej wyniosta 4,73, co pozwala pozytywnie ocenic wieloletnie i konsekwentne dziatania na rzecz
ksztattowania warunkdow dla mobilnosci pieszej w Tomaszowie Mazowieckim.

Osobng uwage pos$wiecono bezpieczenstwu podrézy ucznidw szkét ponadpodstawo-
wych. Podejscie takie wynika z faktu, ze uczniowie szkét ponadpodstawowych charakteryzujag
sie odmiennymi wzorcami podrézy wzgledem ucznidw szkét podstawowych. Wynika to za-
rowno z wieku ucznidw, ich wyzszej mobilnosci oraz samodzielnosci, jak i z wiekszej odlegtosci
pomiedzy miejscami zamieszkania uczniéw a ich szkotg. Stad tez odmiennie prezentujg sie
wyniki oceny poszczegdinych elementdw istotnych dla mobilnosci uczniéw oraz pracownikdw
badanych szkét ponadpodstawowych. Ze wzgledu na fakt, ze jedynie dwie szkoty Srednie
wziety udziat w badaniu (na taczng liczbe siedmiu, nie liczac Specjalnego Osrodka Szkolno-
Wychowawczego), ponizsze wyniki obrazujg jedynie pewien wycinek wyzwan w zakresie mo-
bilnosci sektora edukacji ponadpodstawowej w Tomaszowie Mazowieckim. Przedstawiono je
dla obu licedw ogdInoksztatcgcych biorgcych udziat w badaniu.

Czes$¢ sposrdd najstarszych ucznidw szkdt srednich i znakomita wiekszo$¢ nauczycieli,
posiadata prawo jazdy i wykorzystywata samochdd osobowy w celu dojazdéw do szkoty. Po-
wstat wiec mocno sygnalizowany w badaniu oraz podczas warsztatow problem zapewnienia

odpowiedniej liczby miejsc parkingowych dla samochoddéw. Nalezy jednak w tym miejscu
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marein gromadzki

zwroci¢ uwage na konflikt pomiedzy uzytkownikami samochodéw osobowych a innymi grupami
ucznidw i pracownikéw o$wiaty, przemieszczajgcymi sie np. pieszo lub rowerem. Uzytkownik
samochodu pozostawia pojazd w przestrzeni publicznej wokot szkoty na ok. 6-8 godzin, pod-
czas gdy jej czes$¢ mogtaby by¢ zagospodarowana w sposéb alternatywny.

Niskg ocene w zakresie spetnienia postulatu zapewnienia odpowiedniej liczby miejsc par-
kingowych w sasiedztwie szkoty ponadpodstawowej zyskato I LO w Tomaszowie Mazowieckim.
W przypadku tej placdwki nisko oceniono réwniez jako$¢ infrastruktury rowerowej zapewnia-
jacej dojazd do szkoty.

Ocene poszczegodlnych elementéw odnoszacych sie do mobilnosci dla I LO w Tomaszowie

Mazowieckim zaprezentowano na rysunku 15.

Lokalizacja przystankdw transportu zbiorowego
wzgledem szkoty

Jako$¢ infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej
dojazd do szkoty

Bezpieczenstwo rowerzystdw w najblizszym
sgsiedztwie szkoty

Jakos$¢ infrastruktury pieszej umozliwiajgcej
dojscie do szkoty
Bezpieczenstwo pieszych w najblizszym
sgsiedztwie szkoty

Odpowiednia liczba miejsc parkingowych
dla roweréw i hulajnég

Odpowiednia liczba miejsc parkingowych
dla samochoddw

Dopasowanie godzin odjazdéw autobuséw
do planu lekgcji

Dopasowanie godzin przyjazdow autobusow
do planu lekgcji
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Rysunek 15. Ocena poszczegoinych elementéw odnoszacych sie do mobilnosci
dla I LO w Tomaszowie Mazowieckim — listopad 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wérdd dyrektoréw szkot.

W przypadku II LO, wszystkie elementy sktadajgce sie na profil mobilnosci, zostaty

ocenione wysoko lub bardzo wysoko, co zobrazowano na rysunku 16.
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Lokalizacja przystankéw transportu zbiorowego
wzgledem szkoty

Jakos$¢ infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej
dojazd do szkoty

Bezpieczenstwo rowerzystdw w najblizszym
sgsiedztwie szkoty

Jako$¢ infrastruktury pieszej umozliwiajgcej
dojscie do szkoty
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dla rowerdw i hulajnég

Odpowiednia liczba miejsc parkingowych
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Rysunek 16. Ocena poszczegolnych elementéw odnoszacych sie do mobilnosci
dla II LO w Tomaszowie Mazowieckim — listopad 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wéréd dyrektoréw szkot.

W wiekszosci szkdt podstawowych przeprowadzono dziatania edukacyjne na rzecz po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego ucznidw. Do dziatan tych nalezat m.in. udziat szkot
w konkursach i akcjach (np. ,,Bezpieczny Puchatek”, ,Bezpieczny Pieszy”, ,Policyjna Akademia
Bezpieczenstwa”, ,0gdlnopolski Turniej BRD”, ,Btyskotliwi Odblaskowi”), spotkania z przed-
stawicielami Policji i Strazy Miejskiej, pogadanki na godzinach wychowawczych, a takze pomoc
w przygotowaniu ucznidw do egzaminu na karte rowerowg i zajecia w miasteczku ruchu dro-
gowego.

W toku prac nad niniejszym dokumentem, przeprowadzono konsultacje z sektorem edu-
kacji, z ktérych czes¢ poswiecono tematyce bezpieczenstwa podrdzy do i ze szkét wsrdd pra-
cownikdw, ucznidw i 0oséb dowozgcych dzieci do placéwek. Przedstawiciele szkét podstawo-
wych podczas warsztatéw zgtosili szereg postulatdw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
w najblizszym sgsiedztwie ich placodwek, ktdre zostaty przedstawione w tabeli 5°. Z informacji

9 Warsztaty w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej z sektorem edukacji w Tomaszowie Mazo-
wieckim, Tomaszow Mazowiecki 15.11.2024 r.
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zawartych w tej tabeli wynika, ze w otoczeniu niektérych placowek o$wiatowych w Tomaszo-

wie Mazowieckim wystepujg problemy zwigzane z infrastrukturg drogowg oraz bezpieczen-

stwem ruchu drogowego.

Gtowne kwestie wymagajgce podjecia dziatan to m.in.:

» brak zatoczek i migjsc parkingowych dla rodzicow przywozacych dzieci do placéwek edu-

kacyjnych;

* nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w godzinach porannego szczytu zwigzanego

z dowozeniem dzieci do szkoty;

= koniecznos$¢ poprawy infrastruktury zwiekszajgcej bezpieczenstwo pieszych.

Tabela 5

Wybrane postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sgsiedztwie szko6t

podstawowych w Tomaszowie Mazowieckim — jesien 2024 r.

Placowka
oSwiatowa

Istota problemu / postulat

SP1

zwiekszenie liczby miejsc postojowych dla rodzicow

zwiekszenie nadzoru nad przestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego przez
osoby dowozgce dzieci do szkoty i przyjezdzajgce w okolice szkoty

SP3

usytuowanie szkoty w miejscu bardzo ruchliwym powoduje, ze dzieci nie moga
zapomnie¢ o konieczno$ci zachowania ostroznosci

przede wszystkim brakuje wyznaczonych miejsc, gdzie rodzice bedg mogli sie za-
trzymac na chwile aby bezpiecznie wysadzi¢ dziecko

SP7

ruch na drodze znajdujgcej sie przed szkotg jest bardzo wzmozony od godz. 7:30
do godz. 8:00

kierowcy nie dostosowujg predkosci do warunkow panujgcych na drodze
duzy zakret powoduje niebezpieczne manewry

chodniki prowadzace do szkoty od ul. Robotniczej sg bardzo waskie
spacery i wycieczki w strone miasta tg ulicg sa uniemozliwione

wyjazd i wjazd do szkoty jest niebezpieczny, co jest spowodowane stabg widocz-
noscig

SP 8

rodzice przywozacy dzieci do szkoty czesto parkuja na ulicy, w tym przed przej-
$ciem dla pieszych

zdarza sie, ze uczniowie sg wypuszczani z samochoddw wprost na jezdnie, tym
samym zostaje utrudniony obustronny ruch uliczny i zwieksza sie prawdopodo-
bienstwo wystgpienia wypadku

zalecono wprowadzenie w powyzszym zakresie dziatan edukacyjnych dla rodzi-
céw uczniow klas 1

komunikacja miejska w tej okolicy konczy kursowanie zbyt szybko, przez co nie
jest mozliwy powrdt okoto godz. 17:00
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Placowka
.. Istota problemu / postulat
oswiatowa
Sp 11 = stworzenie pasdw dla pieszych na ul. Bohateréw 14 Brygady
» zbyt szybkie odjazdy autobuséw powrotnych
P 13 » zatrzymywanie sie pojazdow dowozgcych dzieci do szkoty w niedozwolonych
miejscach oraz blokowanie przejazdu
» konieczno$¢ wyznaczenia przed szkotg miejsca parkingowego dla niepetnospraw-
nych
SP 14 * na najblizszym skrzyzowaniu ulic Legiondw i Stowackiego wskazana jest instala-
cja sygnalizacji $wietlnej lub oznaczenie $wietine przej$¢ dla pieszych
» na ul. Legiondw zagrozeniem jest znaczny ruch pojazddw ciezarowych
* mimo zakazu wjazdu na teren szkoty rodzice podjezdzajg pod same drzwi, czesto
P 6 poruszajac sie z duzg predkoscig
» niektdrzy rodzice parkujg w sposdb utrudniajgcy wjazd na parking i jego opusz-
czenie

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wérdd dyrektoréw szkot.

Osobng uwage pos$wiecono bezpieczenstwu podrézy ucznidw szkét ponadpodstawo-
wych. Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie takich szkét przedstawiono
w tabeli 6.

Tabela 6
Postulaty poprawy bezpieczenstwa ruchu w sasiedztwie szkot
ponadpodstawowych w Tomaszowie Mazowieckim — jesien 2024 r.

Placowka
.. Istota problemu/postulat
oswiatowa
» rondo przy zbiegu ulic Prezydenta Ignacego Moscickiego i Bohaterow 14-tej Bry-
gady
ILO » Sciezki rowerowe w miescie, aby mtodziez mogta bezpiecznie dojechac do szkoty
= zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla mtodziezy wokét szkoty, np. przy uli-
cach: $w. Antoniego, Kawki, Bohateréw 14-tej Brygady
L0 » wiecej miejsc parkingowych wokot szkoty
» przejscie dla pieszych naprzeciwko wejscia do szkoty

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan wéréd dyrektoréw szkot.
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10.

11.

12.

Podsumowanie

Badaniem objeto 719 respondentdw, co stanowito 1,25% ogdtu mieszkancow Tomaszowa
Mazowieckiego w 2023 r. i zarazem 1,46% mieszkancéw miasta w wieku 16 lat i wiecej.
Wywiad telefoniczny przeprowadzono z 70% respondentdw, natomiast pozostate 30%
samodzielnie wypetnito kwestionariusz ankiety zamieszczony w serwisie internetowym
Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Kobiety stanowity 54% ogdtu respondentdw, natomiast mezczyzni — 45%. Z kolei 1%
badanych nie chciato okresli¢ swojej pici.

W strukturze wiekowej respondentéw najwyzszy udziat miaty osoby w przedziale wieku
41-50 lat, ktore stanowity ponad 1/5 respondentow.

Przecietna wielko$¢ gospodarstwa domowego wyniosta 3 osoby. W jednym gospodarstwie
domowym byto Srednio 1,23 samochodu osobowego oraz 2,41 roweru.

Ponad 3/4 gospodarstw domowych posiadato przynajmniej jeden samochdd osobowy.
W ponad 1/3 badanych gospodarstw domowych znajdowaty sie dwa lub wiecej samo-
chody osobowe.

Wsrdd respondentdw przewazaly osoby aktywne zawodowo, ktdre stanowity ponad 2/3
ogétu badanych.

Jako najczesciej wybierane sposoby podrézowania po Tomaszowie Mazowieckim respon-
denci wskazali samochdd osobowy (42%) i transport zbiorowy (41%). Przemieszczenia
piesze odpowiadaly za ok. 11% podrdzy, a rower — za 4%.

Najczestsze sposoby realizacji podrézy po Tomaszowie Mazowieckim wykazaty silne zrdz-
nicowanie w zalezno$ci od ptci respondentéw. Kobiety czesciej wybieraty transport pu-
bliczny i chodzity pieszo, podczas gdy mezczyzni czesciej podrézowali samochodem oso-
bowym.

Samochod osobowy dominowat w odniesieniu do podrozy poza granice administracyjne
miasta.

Za najwazniejszg ceche transportu publicznego uznano czestotliwos¢ (42% ogdtu wska-
zan), a nastepnie bezposrednios¢ i dostepnosc. Na te trzy postulaty przypadto niemal 2/3
wszystkich wskazan respondentow.

Do najwazniejszych oczekiwanych zmian w ofercie publicznego transportu zbiorowego re-
spondenci zaliczyli zwiekszenie czestotliwosci, zwiekszenie liczby kursdw i lepszg integra-
cje potaczen.

Wyniki badania ogolnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie Ma-

zowieckim wskazujg na przewage oséb zadowolonych (suma osob, ktére wybraty
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

odpowiedz ,jestem bardzo zadowolony” i ,jestem raczej zadowolony”), przy 1/3 ogétu
respondentdw majgcych ocene neutralng.

Wiekszy udziat respondentdw zadowolonych z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie
Mazowieckim charakteryzowat grupe mieszkancéw deklarujgcych korzystanie z komunika-
cji miejskiej. W tej grupie respondentdw liczba osdb bardzo zadowolonych i raczej zado-
wolonych byta dwukrotnie wyzsza niz liczba oséb bardzo niezadowolonych i raczej nieza-
dowolonych.

Ocena ogdlnego zadowolenia z oferty komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim
nie wykazata istotnych réznic ze wzgledu na pte¢ respondentow.

Zdecydowana wiekszos¢, gdyz 2/3 respondentdw uznato, ze samorzad Tomaszowa Mazo-
wieckiego powinien podejmowac dziatania zmierzajgce do wprowadzenia autobusow elek-
trycznych do obstugi transportowej miasta.

PteC nie byta czynnikiem mocno réznicujgcym opinie na temat elektryfikacji podazy komu-
nikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim. Co czwarty mezczyzna i co pigta kobieta
okazali sie zdecydowanymi zwolennikami wprowadzenia autobusdw elektrycznych.

W trakcie warsztatdéw nt. preferencji i zachowan mieszkancéw Tomaszowa Mazowieckiego
przedstawiciele Rady Miasta i Urzedu Miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz gmin sg-
siednich, wskazali na konieczno$¢ wprowadzenia autobuséw o mniejszej pojemnosci, mo-
gacych uzupetic istniejgcg oferte przewozowa. Poruszono problem niewystarczajgcej
oferty na obrzezach miasta i w gminach o$ciennych w godzinach wieczornych, w szcze-
golnosci po zakonczeniu drugiej zmiany — o godz. 22:00.

Szkoty podstawowe i Srednie w Tomaszowie Mazowieckim charakteryzowaty sie odmien-
nymi wzorcami zachowan transportowych uczniow.

W przypadku szkét podstawowych najwiekszy udziat w podziale modalnym podrdzy miaty
przemieszczenia piesze, natomiast w przypadku szkét Srednich — publiczny transport zbio-
rowy.

Dla czesci szkét podstawowych dominujgcym srodkiem dowozu dzieci i mtodziezy byt sa-
mochdd osobowy. Jest to zrédto licznych problemdw zwigzanych z bezpieczenstwem ru-
chu drogowego oraz deficytem miejsc do parkowania, co zauwazalne byto szczegdinie
w godzinach porannego szczytu przewozowego.

Szczegodlnej uwagi i podjecia dziatarh wymaga bezpieczenstwo przemieszczen aktywnych
do i ze szkdt (podroze piesze oraz z wykorzystaniem roweru lub hulajnogi) w sasiedztwie

wybranych szkét podstawowych w Tomaszowie Mazowieckim.
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Zataczniki

Zatgcznik nr 1 Kwestionariusz badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw
Tomaszowa Mazowieckiego

Zatgcznik nr 2:  Szczegdtowe wyniki badan preferencji i zachowan transportowych mieszkan-
cdw Tomaszowa Mazowieckiego (wytgcznie wersja elektroniczna)

Zatgcznik nr 3:  Baza danych z badan preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw
Tomaszowa Mazowieckiego (wytacznie wersja elektroniczna)

Zatacznik nr 4:  Kwestionariusz badania sektora edukacji w Tomaszowie Mazowieckim.

Zatgcznik nr 5:  Podsumowanie warsztatéw nt. preferencji i zachowan mieszkancow Toma-

szowa Mazowieckiego
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